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შპს „შავი ზღვის ტერმინალი“
ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების გეგმა
2020
1. შესავალი
1.1. მიზანი
წინამდებარე ავარიული სიტუაციების რეაგირების გეგმაში (გეგმა) დეტალურადაა მოცემული შპს „შავი ზღვის ტერმინალი“-ს (ტერმინალი)  ტერიტორიაზე და მის ირგვლის შესაძლო ავარიულ სიტუაციაზე რეაგირების  ორგანიზაცია და წინასწარ დადგენილი საქმიანობების ნუსხა, რომელთა დანიშნულებაა ამა თუ იმ ინციდენტზე ოპერატიული რეაგირება. წინამდებარე დოკუმენტი გამოყენებული უნდა იქნას შემდეგი ფორმით:

· ტრენინგის სახელმძღვანელო მასალა, რომლის მეშვეობით პერსონალი შეძლებს საკუთარი ფუნქციების და პასუხისმგებლობების შესწავლას ავარიულ სიტუაციაში და,
· მკაფიო პრაქტიკული სახელმძღვანელო ყველა მუშაკისთვის, რომელიც ჩართულია ინციდენტებზე რეაგირების სფეროში.

ამ დოკუმენტში ჩამოყალიბებულია:
· ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების ორგანიზაცია ტერმინალზე;

· ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების პროცესში ჩართული პერსონალის მოვალეობები;

· ავარიული სიტუაციის დროს მისაღები ზომები.
ტერმინალი სრულადაა მომზადებულია ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირებისთვის, რომლებმაც შეიძლება საფრთხე შეუქმნან ტერმინალის ქონებას, ასევე, მასთან დაკავშირებულ ობიექტებს. ტერმინალის დიზაინსა და აღჭურვილობაში გათვალისწინებული იქნა ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების საშუალებები. გარდა ამისა, წინამდებარე დეტალური გეგმა შემუშავებული და იქნა იმის უზრუნველსაყოფად, რომ ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების პროცესში ჩაბმული ყველა წევრმა სრულფასოვნად იცოდეს თავისი ფუნქციები, პასუხისმგებლობები და ქმედებები ავარიული სიტუაციების დროს.

იმის უზრუნველსაყოფად, რომ პერსონალმა სრულფასოვნად შეისწავლოს ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების დროს
განსახორციელებელი ქმედებები და ავარიული სიტუაციებისთვის გათვალისწინებული საშუალებები, ტერმინალზე რეგულარულად ტარდება ტრენინგი, სავარჯიშოები და ტესტები.

1.2. შპს „შავი ზღვის ტერმინალი“. ზოგადი ინფორმაცია
შპს „შავი ზღვის ტერმინალი“ მდებარეობს საქართველოში, ხობის რაიონში სოფელ ყულევში. 

ტერმინალის დანიშნულებაა ნავთობპროდუქტების მიღება სარკინიგზო ვაგონ-ცისტერნებიდან, მათი რეზერვუარებში დასაწყობება, მათი შემდგომი გადატვირთვით ტანკერებზე. მთავარ ობიექტებს შორის ტერმინალის ფართზე, რომელიც მოიცავს 91 ჰექტარს, არის ნავთობპროდუქტების გადმოსატვირთი ესტაკადები, ნავთობპროდუქტების საცავი რეზერვუარები და ნავთობპროდუქტების გადასატვირთი სადგურები. 

ტერმინალის სარეზერვუარო პარკის (4  სარეზერვუარო პარკი) თავდაპირველი მოცულობა შეადგენდა 320 000 მ3, 380 000 მ3-მდე გაზრდის პერსპექტივით და გათვალისწინებული იყო მაზუთის, დიზელის საწვავისა და ნედლი ნავთობისათვის. არსებულ მოცულობას დაემატა 70 000 მ3 მოცულობის მე-5-ე სარეზერვუარო პარკი და 12 000 მ3 მე-6-ე სარეზერვუარო პარკი. ამასთან, 2015 წლიდან ხორციელდება მათანოლისა და ნაფტას მიღება/გადატვირთვა არსებული რეზერვუარებით (მე-4 სარეზერვუარო პარკი). მე-5-ე და მე-6-ე სარეზერვუარო პარკები განკუთვნილია, ბენზინის, ნაფტაას, დიზელის საწვავის, საავიაციო ნავთის, ნახშირწყალბადების კონდენსატის, პიროლიზური პროდუქტის, ინდუსტრიული ზეთისა და იზოპროპილის სპირტის ნახვა/გადატვირთვისათვის.
1.3. ავარიების მართვის სისტემა
ავარიების მართვის სისტემა (IMS) ქმნის ეფექტიანი მართვის  და ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების მხარდაჭერის საფუძველს, რომლებიც შეიძლება მოხდეს შავი ზღვის ტერმინალის ნებისმიერ ფუნქციონირებად ობიექტზე და, ასევე, უზრუნველყოფს უწყვეტი ბიზნეს-საქმიანობის შენარჩუნებას.    

2. მიზნები და ეფექტიანობის სტანდარტები
ტერმინალის ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების მიზნები დეტალურადაა წარმოდგენილი ოპერაციული უსაფრთხოების სახელმძღვანელოში. ამ მიზნების მიღწევა უზრუნველყოფს ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების საერთო სტრატეგიისა და ამოცანების შესრულებას. ავარიული სიტუაციის დროს რეაგირებისას, პირველადი ამოცანაა სტრატეგიული ამოცანების შესრულება შემდეგი თანმიმდევრობით,

1. ადამიანის სიცოცხლის დაცვა
2. გარემოს დაცვა
3. ტერმინალის ქონების დაცვა
ტერმინალის უსაფრთხოების სისტემების ეფექტიანობა მსხვილი ავარიების დროს განხილულია ოპერაციული უსაფრთხოების სახელმძღვანელოს შესაბამის თავებში. საჭიროებისამებრ, უსაფრთხოების სისტემების სპეციფიური ელემენტებისთვის ეფექტიანობის სტანდარტები იქნა დადგენილი. ეფექტიანობის ეს სტანდარტები, ასევე, დეტალურადაა აღწერილი ოპერაციული უსაფრთხოების სახელმძღვანელოს შესაბამის ნაწილში.

ეფექტიანობის დადგენილი მაჩვენებლების მიღწევის დადასტურება კრიტიკულია შემდეგისთვის:

· აპარატურისა და სისტემებისთვის, სათანადო ტექმომსახურების, ინსპექციის და ტესტირების სტანდარტების დადგენის და დაკმაყოფილებისათვის;
· ღონისძიებებისთვის, სათანადო მაჩვენებლების დადგენის მეშვეობოთ (მაგ.: სიხშირე და შინაარსი) ტესტებისა და სავარჯიშოებისთვის;

· პერსონალისთვის, სათანადო ტრენინგ-მოთხოვნების და კომპეტენციის დონეების დადგენის და დაკმაყოფილების მეშვეობით.

3. ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების ორგანიზაცია
3.1. ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების ორგანიზაცია
ტერმინალის ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების სტრატეგია მოითხოვს მყისიერ რეაგირებას ნებისმიერ განგაშზე ტერმინალის ტერიტორიაზე, მათ შორის, საერთო განგაშზე,  პერსონალის შეკრებით, შეკრების სხვადასხვა უსაფრთხო პუნქტებში. ტერმინალის ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების ორგანიზაციას ხელმძღვანელობს ავარიული სიტუაციის ხელმძღვანელი (On-Scene Commander) (ან მისი დანიშნული მოადგილე), რომელსაც ეკისრება საერთო პასუხისმგებლობა პერსონალის უსაფრთხოებაზე ტერმინალსა და მასთან დაკავშირებულ ოფისებში. ტერმინალის ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების პერსონალი მუშაობს სათანადოდ განსაზღვრულ სტრუქტურაში, რომელიც შემდეგი გუნდებისგან შედგება:

· ავარიული სიტუაციების მართვის გუნდი (ხელმძღვანელობს ავარიული ადგილის მეთაური)
· ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების გუნდი და დამხმარე გუნდი (ხელმძღვანელობს On-Scene Commander) 

· სამედიცინო რეაგირების გუნდი, მათ შორის, ექიმი, სასწრაფო სამედიცინო დახმარების მანქანის მძღოლი და პირველადი სამედიცინო დახმარების აღმომჩენი პირები (ხელმძღვანელობს ტერმინალის ექიმი)
· უსაფრთხოების სამსახური
· პერსონალის შეკრების და ევაკუაციის პერსონალი (ხელმძღვანელობს ტერმინალის შეკრების მაკონტროლებელი)
3.2. ავარიული სიტუაციების მართვის გუნდი
ავარიული სიტუაციების მართვის გუნდის პირველად ლოკაციას წარმოადგენს ცენტრალური სადისპეჩეროს ოთახი. თუმცა, ავარიული სიტუაციების მართვის გუნდი შეიძლება განთავსდეს შემდეგ მეორად ლოკაციებში:

-ყულევის პორტში, გემების გადაადგილების მართვის პუნქტის შენობაში: თუ ინციდენტი მოხდება გემზე, რომელიც შემოდის ყულევის პორტში/გადის ყულევის პორტიდან.
- სარკინიგზო სადგურ „ყულევის“შენობაში: თუ ინციდენტი მოხდება კოლხეთი-ყულევის რკინიგზის მონაკვეთზე. 
  ავარიული სიტუაციების მართვის გუნდი შედგება:
· რეაგირების ჯგუფის ხელმძღვანელი (On-Scene Commander - საოპერაციო სამსახურის უფროსი ან მისი დანიშნული მოადგილე)
· რეაგირების ჯგუფის ხელმძღვანელის მოადგილე (საოპერაციო სამსახურის სუპერვაიზერები ან სადისპეჩეროს მთავარი ოპერატორი)

· დამაკავშირებელი პირი (დანიშნული ოპერატორი)
· მდივანი (დანიშნული ოპერატორი)
· შეკრების კოორდინატორი (უსაფრთხოების სამსახურის სუპერვაიზერი)
· ცენტრალური სადისპეჩეროს ოპერატორი
ინციდენტების მართვის გუნდთან ერთად, ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების პერსონალი მოიცავს: პორტის ოპერატორს ლოკაცია პორტის შენობა), რკინიგზის სადგურის დისპეჩერი (ლოკაცია სადგური „ყულევი“), 2 ელექტრიკოსი (ლოკაცია ელექტრო ენერგიის გამანაწილებელი სადგური), უსაფრთხოების სამსახურის გუნდი, ფორვარდ-მეთაური, ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების გუნდი, დამხმარე და სამედიცინო რეაგირების გუნდები.

უსაფრთხოების სამსახურის გუნდის წევრები, განლაგებულნი შემდეგ პუნქტებში:

უსაფრთხოების კოორდინატორი - უსაფრთხოების სამსახურის ოფისი მთავარ შესასვლელთან;

- უსაფრთხოების მონიტორინგის ოფიცერი - სამონიტორო შენობა;

- მთავარი შესასვლელის უსაფრთხოების 2 ოფიცერი - თავშეყრის პუნქტი # 1;
- უკანა გასასვლელის უსაფრთხოების 2 ოფიცერი - თავშეყრის პუნქტი # 2;

- პორტის უსაფრთხოების ოფიცერი - თავშეყრის პუნქტი # 1.

ფორვარდ-მეთაური, ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების და სამედიცინო რეაგირების გუნდები თავს იყრიან სახანძრო ნაწილში. დამხმარე გუნდი თავს იყრის ცენტრალური სადისპეჩეროს შენობაში შენობაში.
იმ შემთხვევევაში თუ საჭირო გახდა დამატებითი ძალების მობილიზაცია, შეკრების პუნქტებიდან მოხდება შესაბამისის პერსონალის გამოძახება. დამატებითი ძალები, რეაგირების ჯგუფის უფროსის დირექტივების შესაბამისად, საჭიროების შემთხვევაში, გადამისამართდება ტერმინალის შესაბამის ნაწილში ძირითადი გუნდისათვის დახმარების აღმოჩენის მიზნით. ძირითადი და დამხმარე ძალების თავშეყრის პუნქტს წარმოადგენს სახანძრო ნაწილის შენობა.
3.3. ტერმინალის ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების ფუნქციები და პასუხისმგებლობები
იხ. დანართი A ტერმინალის ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების ფუნქციების და პასუხისმგებლობების გასაცნობად.
4. ავარიული სიტუაციების მართვა
4.1. ზოგადი ინფორმაცია
რეაგირების ჯგუფის ხელმძღვანელმა უნდა მიიღოს ტერმინალზე, მასთან დაკავშირებულ ოფისებში, საცხოვრებელ ბანაკებსა თუ გზებზე მომხდარი ყოველგვარი ავარიული სიტუაციის მართვის და აღმოფხვრის კონტროლის ფუნქცია.
დეტალური პროცედურები შემუშავებულია ავარიული სიტუაციების დროს პერსონალისთვის მისი პასუხისმგებლობების გაცნობის მიზნით. ეს მოვალეობები და პასუხისმგებლობები აღწერილია მიმდინარე თავში. პერსონალს უტარდება ინსტრუქტაჟი ავარიულ პროცედურებსა და მათ პასუხისმგებლობებზე. ზოგადი რეაგირება საგანგაშო სიტუაციის შემთხვევაში დეტალურადაა აღწერილი ტერმინალის ტერიტორიაზე განლაგებულ საინფორმაციო პოსტერებზე, რომელიც მოთავსებულია ტერმინალის სხვადასხვა ადგილას.
შემარბილებელი ზომები მიიღება იმისათვის, რომ ტერმინალზე მყოფი პერსონალი დაცული იქნას ხანძრის, აფეთქების ზემოქმედებისგან. ეს არის არსებული ხანძარსაწინააღმდეგო სისტემები, მაგ. გაგრილების სისტემები და პასიური ხანძარქრობის სისტემები. დამატებითი აღწერილობა იხილეთ ოპერაციული უსაფრთხოების სახელმძღვანელოში. 

4.2. კონტროლი
ამ ნაწილში საუბარია, მსხვილ ავარიულ რისკებზე და  მათი კონტროლის ზომებზე, რომელთა გატარებაც ხორციელდება ავარიული სიტუაციის ესკალაციის ლიმიტირების ან პრევენციის მიზნებისათვის. კონტროლის ზომებს განეკუთვნება:
· დისტანციური მართვის აპარატურა, როგორიცაა ავარიული გათიშვის სისტემები (Emergency Shutdown (ESD) systems), რომლებიც აღწერილია ოპერაციული უსაფრთხოების სახელმძღვანელოში კონკრეტული უბნისთვის.

· აპარატურის დისტანციურ მართვას და ავარიული რეაგირების კოორდინაციას აწარმოებს ავარიული რეაგირების ცენტრში მყოფი პერსონალი (ERR). 
· ავარიული რეაგირების გუნდის გამოძახება, თუ ეს უსაფრთხოა, რომელთა მობილიზაცია განხორციელდება ინციდენტის ადგილზე და მოხდება შესაბამისი მოწყობილობების მანუალური ამუშავება, მაგ. ჩამკეტ სარქვლებს, ინციდენტის პირდაპირი კონტროლის მიზნით.

5. ავარიული ევაკუაცია და თავშეყრა 

5.1. მიზანი
ტერმინალი უზრუნველყოფს ყველა შესაბამისი საშუალებების, რესურსების მობილიზებას და ტრენინგების ჩატარებას, რათა  განხორციელდეს რისკის ზონიდან, ან ავარიიული სიტუაციის დროს პერსონალის გაყვანა/ევაკუაცია.
ამ მიზნის განსახორციელებლად, ტერმინალის ტერიტორიაზე გამოყოფილია პერსონალის თავშეყრის უსაფრთხო ადგილები, როგორც ეს მითითებულია  ტერმინალის ავარიული ლოკაციების განთავსების გეგმაში.

ტერმინალის ტერიტორიაზე ინციდენტის შემთხვევაში, რომლის დროსაც შესაძლებელია საფრთხე შეექმნას რომელიმე კონკრეტულ თავშეყრის პუნქტს, რეაგირების ჯგუფის ხელმძღვანელი (On-Scene Commander) შეკრების კოორდინატორს მითითებას მისცემს, განახორციელოს პერსონალის რელოკაცია თავშეყრის მოცემული პუნქტიდან.

5.2. გაყვანა (გასვლა)
ავარიული სიტუაციებისას პერსონალის გაყვანის მარშრუტის დაგეგმვის დროს მხედველობაში მიიღება, პერსონალის სამუშაო ადგილი, როგორც ტერმინალზე, ისე მასთან დაკავშირებულ სამშენებლო უბნებზე, საბუქსირე თუ სამაშველო ნავებზე, ოფისებსა და საცხოვრებელი ბანაკებში. 
5.3. პერსონალის არაავარიული შეკრების ლოკაციები
ავარიული სიტუაციის წარმოქმნის შემთხვევაში, ყველა მეორეხარისხოვანი პერსონალი, საერთო განგაშის საპასუხოდ, ან ინსტრუქციის შესაბამისად, უპირველეს ყოვლისა, თავშეყრის უახლოეს პუნქტში იქნება გამოძახებული შესაკრებად.
თავშეყრის  პუნქტების არჩევისას გათვალისწინებულ იქნა, ტერმინალის ტერიტორიაზე შესაძლო ინციდენტების და მათი წარმოქმნის წერტილიდან დაწყებული ესკალაციის სავარაუდო ხარისხები და მიმართულებები.
5.4. გამოძახება (პერსონალის აღრიცხვა)
ყოველი თანამშრომელი/ვიზიტორი,  ტერმინალზე შესვლისას გამოიყენებს, ელექტრონულ საიდენტიფიკაციო ბარათს, ტერმინალზე შესვლის ფაქტის დასაფიქსირებლად. მის იდენტიფიკაციას ახდენს ბარათის წამკითხველი და თანამშრომლის/ვიზიტორის მონაცემები აღირიცხება მონაცემთა ცენტრალურ ბაზაში, ტერმინალის უსაფრთხოების სამსახურში.  

ყველა არა-ავარიული გუნდის პერსონალი ანგარიშს აბარებს გამოძახების უახლოეს პუნქტში მისვლისას გენერალური განგაშის გაგონებისთანავე, თუ სხვაგვარ მითითებას არ მიიღებს საჯარო მიმართვის სისტემის ან რადიოთი გამოცხადების მეშვეობით. შემდეგ, პერსონალი ანგარიშს აბარებს უსაფრთხოების ოფიცერს სათითაო დათვლის მიზნით, რჩება ადგილზე და ელოდება უსაფრთხოების ოფიცრის მიერ გაცემულ ინსტრუქციებს.

საერთო განგაშის დაწყების შემდეგ ტრანსპორტი, მათ შორის ავარიული სატრანსპორტო საშუალებები, არ იქნება გამოყენებული, ავარიული რეაგირების ჯგუფის ხელმძღვანელი ან გუნდის წევრი, რომელსაც ეს უკანასკნელი ნიშნავს, სხვა პირდაპირ ინსტრუქციებს არ გასცემს.
შენიშვნა: ტერმინალზე დაიშვება მხოლოდ დიზელზე მომუშავე სატრანსპორტო საშუალებები (მათ შორის, ავარიული რეაგირების სატრანსპორტო საშუალებები) შეიძლება იქნას გამოყენებული ავარიულ სიტუაციებთან გამკლავებისას, OSC გადაწყვეტილების შესაბამისად.

რეაგირების პროცესში ჩართული პერსონალი ანგარიშს აბარებს მათი ლოკაცია მიხედვით შესაბამის ინციდენტების მართვის ცენტრში, იქნება ეს სახანძრო სადგურში, თუ OSC მიერ შერჩეული სხვა წერტილი. ავარიული რეაგირების და სამედიცინო დახმარების გუნდის წევრებმა შეიძლება მოითხოვონ მართვის პუნქტის რელოკაცია გენერალური განგაშის დროს არსებული გარემოებების გათვალისწინებით. გადაწყვეტილება ამგვარი რელოკაციის შესახებ უნდა მიიღოს OSC-მ, ფორვარდ-მეთაურის შესაბამისი მოთხოვნის განხილვის შემდეგ. 

ავარიული რეაგირების პროცესში მონაწილე პერსონალმა, მათ შორის, On-Scene Commander-მა, უნდა გადაამოწმოს ავარიული რეაგირების ლოკაციებთან წვდომის უსაფრთხოება; თუ ეს შეუძლებელია, ამის შესახებ უნდა აცნობოს საველე შეკრების უახლოეს პუნქტს ან დაუკავშირდეს ავარიული სიტუაცუების მართვის პუნქტს. 
On-Scene Commander -ის მართვის პუნქტში შესვლის შესაძლო შეფერხების შემთხვევაში, მის მოვალეობებსასრულებს სადისპეჩეროს ოპერატორი. 
შენიშვნა: On-Scene Commander -ის არყოფნისას, სადისპეჩეროს ოპერატორს ცვლისს On-Scene Commander-ის მოადგილე, ხოლო ამ უკანასკნელის არყოფნისას - დამაკავშირებელი პირი. 

დადგენილია პროცედურები, რომელთა შესაბამისად, როდესაც პერსონალი პირველად შედის ტერმინალის ტერიტორიაზე, მათთვის გაიცემა პერსონალური საიდენტიფიკაციო ბარათი და უტარდება უსაფრთხოების შესახებ საწყისი ინსტრუქტაჟი შეკრების ლოკაციების ადგილმდებარეობის გასაცნობად. შეკრების პროცედურა აღწერილია ტერმინალის საინფორმაციო ბანერებზე და უსაფრთხოების შესახებ ინფორმაციის ცნობარში. ახალ თანამშრომლებს, კონტრაქტორებს ან დროებით ვიზიტორებს თან ახლავთ პასუხისმგებელ პირი მთელი მათი ყოფნის პეიროდში, ან უსაფრთხოების ტრენინგიების კურსის დასრულებამდე.

ტერმინალზე ავარიული სიტუაციის შემთხვევაში, ტერმინალის ნავმისადგომთან მყოფ ყველა გემს უნდა ეცნობოს VTC ოპერატორის მიერ და შესაბამისი ავარიული ზომების მიღება უნდა დაიწყოს თითოეულ გემზე გემების ავარიული პროცედურების მიხედვით.  VTC ოპერატორმა OSC-ს ინფორმაცია უნდა მიაწოდოს მეკავშირის მეშვეობით ან თავად,  ტერმინალის ნავმისადგომზე არსებული მცურავი საშუალებების ეკიპაჟების რაოდენობის შესახებ. 
შენიშვნა:  ტერმინალზე / ტერმინალიდან შემოსული/გასული გემებისათვის, დეტალური ინფორმაცია უნდა იქნას გადაცემული და უნდა გამოცხადდეს ყოველ გემზე ავარიულ სიტუაციაზე რეაგირების მზადყოფნა.  

თუ საჭირო გახდება ტერმინალის სასტუმროს ბინადრების გამოძახება, შესაბამისი გადაწყვეტილება მიღებული უნდა იქნას OSC-ის მიერ და გამოძახება მოხდება სასტუმროს მიმღები ოფიცრის კოორდინაციით.
6. პრევენციული ევაკუაცია
6.1. გადაწყვეტილება ევაკუაციის შესახებ
ისევე, როგორც თავშეყრის პუნქტში პერსონალის რელოკაციის შემთხვევაში, On-Scene Commander -ი გადაწყვეტს, გამოაცხადებს თუ არა ტერმინალი თავშეყრას, თუ ნაწილობრივ ან სრულ ევაკუაციას. ეს დამოკიდებული იქნება ინციდენტის ხასიათსა და მოცულობაზე. 

6.2. ევაკუაციის კონტროლი
 On-Scene Commander -მა შეიძლება გადაწყვიტოს ტერმინალზე ყველა ან გარკვეული პერსონალის ევაკუაცია ინციდენტის დროს, თუ დარჩენილი პერსონალის  უსაფრთხოების გარანტირება შეუძლებელია. ეს მოხდება კონტროლირებადი წესით, ტერმინალის უახლოესი გასასვლელების მეშვეობით, საიდანაც პერსონალს გადაიყვანენ უსაფრთხო ადგილისაკენ.
7. ხანძართან ბრძოლა და სამაშველო სამუშაოები
ტერმინალზე განთავსებულია სახანძრო სადგური, რომელიც აღჭურვილია სახანძრო მანქანებით; ამ მანქანებს მართავენ ავარიული რეაგირების ჯგუფის წევრები (ERT). ამ ჯგუფის ცვლის გამოცდილი უფროსების ხელმძღვანელობით. ინციდენტზე რეაგირების დროს, ERT ჯგუფის ხელმძღვანელი ადგენს საკონტროლო პუნქტებსა და მის ფორვარდ-მეთაურს. ERT-ის ყველა წევრს ეძლევა მხოლოდ და მხოლოდ ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების მოვალეობები; გუნდის პერსონალმა უნდა უზრუნველყოს სახანძრო აპარატურის გამართულობა და მზადყოფნა. გუნდის პერსონალი იმუშავებს ფორვარდ-მეთაურის კონტროლით, რომელიც, თავის მხრივ, შეასრულებს On-Scene Commander-ის მითითებებს.
ტერმინალი, აღჭურვილია სამედიცინო ბლოკით (რომელიც მდებარეობს   ტერმინალის სასტუმროს შენობაში). სამედიცინო კლინიკა აღჭურვილია სასწრაფო სამედიცინო დახმარების მანქანით - საველე სამედიცინო რეაგირებისთვის. გარდა ტერმინალის პერსონალზე ზრუნვის ყოველდღიური მოვალეობებისა, სამედიცინო პერსონალისგან შეადგენენ სამედიცინო რეაგირების გუნდს, რომელიც ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირებას მოახდენს ავარიული რეაგირების გუნდის მსგავსად.  სამედიცინო პერსონალის შეკრების (გამოძახების) პუნქტი იქნება სახანძრო სადგურში.
ექიმს ექნება ყველა სამედიცინო გადაწყვეტილების მიღების უფლება დაზალებულეთან დაკავშირებით და ამ გადაწყვეტილებებს On-Scene Commander-ს აცნობებს. თუმცა, ინციდენტის ადგილზე ექიმი იმოქმედებს ფორვარდ-მეთაურის საერთო კონტროლს ქვეშ, რომელიც პასუხისმგებელია ამ ადგილზე მყოფი პერსონალის უსაფრთხოებაზე.  

8. გადაუდებელი კომუნიკაციები
ტერმინალზე კომუნიკაციების მთავარი ცენტრი, რომელიც ავარიული სიტუაციის დროს გამოიყენება, არის ინციდენტების მართვის მთავარი პუნქტი, რომელიც მდებარეობს სადისპეჩეროს შენობაში. კომუნიკაციების მეორადი ცენტრი მდებარეობს სახანძრო სადგურში, რომელიც ქმნის ავარიული რეაგირების სათადარიგო/მეორად პუნქტს, თუ ხანძრის გამო სადისპეჩეროს შენობაში არსებულ საშუალებებს საფრთხე შეექმნება.

შენიშვნა: როგორც ზემოთაა აღნიშნული, ინციდენტების მართვის პუნქტი (OSC გადაწყვეტილების შესაბამისად) შეიძლება მოეწყოს VTC ან RW შენობებში, თუ ინციდენტი მოხდება ზღვაში ან რკინიგზაზე. 
არსებულ კომუნიკაციურ საშუალებებს შორისაა:

· ხმოვანი სიგნალიზაცია, ავტომატური ან ხელით-მართვადი
· ვიზუალური სიგნალიზაცია, როგორიცაა განათებული ან მოციმციმე ნიშნები
· რადიოგადამცემი და რაციები
· საერთო მიმართვის/გამოცხადების (PA) სისტემა
· სატელეფონო სისტემა და ცხელი ხაზები
საერთო განგაში, ავარიული სიტუაციის დროს, შეიძლება გახმოვანდეს ავტომატურად ან ხელის მართვით. 

სადისპეჩეროს ოპერატორები/ტექნიკოსები, რომლებიც ინფორმაციას საერთო მიმართვის სისტემის მეშვეობით გადასცემენ, არიან სათანადოდ მომზადებულები და იღებენ ზუსტ ინსტრუქციებს ინფორმაციის გადაცემის შესახებ. 

სატელეფონო სისტემის - ავარიული ნომრების და ა.შ. - გამოყენების ინსტრუქციები გაიცემა ტერმინალის უსაფრთხოების პირველადი ტრენინგის დროს და მოცემულია ტერმინალის საინფორმაციო დაფებზე. ეს, ასევე მოიცავს ავარიულ ნომერს (333), რომელსაც, დაკავშირების შემდეგ, უპასუხებს სადისპეჩეროს ტექნიკოსი/ოპერატორი. პერსონალს, რომელმაც შეიძლება გამოიყენოს რაციები, უტარდება მათი გამოყენების ინსტრუქტაჟი.

9. ტესტები და სავარჯიშოები
9.1. შესავალი
9.2. ტესტები
ტერმინალზე ჩატარდება რეგულარული შეკრებები, ინსტრუქტაჟები და ტრენინგები, რათა პერსონალი გაეცნოს ავარიული სიტუაციის შექმნის შემთხვევაში მისაღებ ქმედებებს.

9.3. სავარჯიშოები
გარდა ამისა, ტერმინალის პერსონალს, სამედიცინო პერსონალს და ადგილობრივ ავარიულ სამსახურებს უტარდება ავარიული რეაგირების სავარჯიშოები. ავარიული სცენარები თამაშდება იმისთვის, რომ პერსონალი გაეცნოს საკუთარ პასუხისმგებლობებს და მოვალეობებს, ავარიული რეაგირების გეგმას და მისი განხორციელების წესს.

არსებობს გამოძახებების/სავარჯიშოების პროგრამა, რომელიც ეფუძნება ყველაზე მნიშვნელოვან რისკების გამოვლენასა და განსაზღვრავს ტერმინალის პერსონალის ავარიული რეაგირების შემდგომი გაუმჯობესების მიზნებს. ავარიული რეაგირების გუნდის ხელმძღვანელი/ტრენინგ-ოფიცერი ადგენს ტრენინგების წლიურ გრაფიკს და ჩასატარებელი სავარჯიშო რეაგირებების სცენარებსა და გრაფიკს.

ყოველი ასეთი ვარჯიშეის დასრულებისას, ტარდება შესაბამისი შეფასებები. ამ შეფასებებისას ხდება სავარჯიშოების შედეგად გამოვლენილი ყოველი შეუსაბამობისა თუ უზუსტობის დაფიქსირება და მათი აღმოფხვრის გზების დასახვა.
10. ორგანიზაცია და ღონისძიებები
10.1. ორგანიზაცია
მრავალფუნქციური პერსონალის მოვალეობებს შორის კონფლიქტის არარსებობის უზრუნველყოფის მიზნით, ცალკეული პირების ფუნქციები მკაფიოდ განისაზღვრება მათ ინდივიდუალურ ფუნქციებსა და პასუხისმგებლობებში.

გარდა ამისა, ავარიული რეაგირების გეგმა მზადდება და ინერგება ისე, რომ მრავალფუნქციური პერსონალის მუშაობის შედეგად არავითარი კონფლიქტი არ წარმოიქმნას.
10.2. ღონისძიებები
ყველა პროგნოზირებად გარემოებაში,  წინასწარი ზომები, რომლებიც მიიღება ავარიული რეაგირებისთვის და ამ ზომების მართვა უზრუნველყოფს, რამდენადაც შესაძლებელია, ტერმინალზე მყოფი, ან ტერმინალთან დაკავშირებულ საქმიანობაში ჩართული ყველა პირის უსაფრთხოებას.

ამ ღონისძიებებს შორისაა:

· ავარიულ სიტუაციებთან ბრძოლის ღონისძიებების დაგეგმვა.

· ინციდენტების პრევენცია, დეტექცია, მართვა და შერბილება.

· პირდაპირი ინტერვენცია.

· პერსონალის ინფორმირება ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების შესახებ.

· პერსონალის ინფორმირება სარისკო მდგომარეობების, ამ მდგომარეობებზე რეაგირების და ინციდენტის შემდეგ პერსონალის ანგარიშგების შესახებ.

· ტერმინალის ნაწილობრივი ან სრული ევაკუაცია.

· ხანძართან ბრძოლა და სამაშველო სამუშაოები.

· რეაგირების კოორდინაცია და ყველა მონაწილის თანამშრომლობა.

· გარე მხარდაჭერა და რეაგირება.
11. მომზადება და დაგეგმვა
ავარიული რეაგირების პროცესი ითვალისწინებს, რომ აუცილებლად იქნება ნარჩენი რისკები და რომ ავარიული სიტუაცია შეიძლება კვლავ განმეორდეს, რაც თავისთავად საფრთხის შემცველია. 
ამ ნარჩენი რისკების და ინციდენტების შესაძლო შედეგების განსაზღვრისა და შეფასების მეშვეობით შესაძლებელია ადექვატური წინასწარი ზომების - მომზადების და დაგეგმვის - მიღება, რათა ინციდენტის შემთხვევაში მყისიერი და ჯეროვანი რეაგირება იქნას შესაძლებელი.

მთავარი სტრატეგია, რომელიც განსაზღვრულია ამ გეგმაში, მდგომარეობს იმაში, რომ სიცოცხლის დაცვა და ზიანის პრევენცია უპირველესი მნიშვნელობისაა.  

პერსონალის, მათ შორის, ინციდენტზე რეაგირების პერსონალის უსაფრთხოება ყოველთვის პრიორიტეტული იქნება გარემოს, ქონებისა და ბიზნესის უსაფრთოებასთან შედარებით და ის ქმედებები, რომლებიც აღწერილია წინამდებარე გეგმაში გაერთიანებული ინციდენტების მართვის გაიდლაინებში, სწორედ ამ პრიორიტეტს ასახავს.

11.1. საკმარისი კომპეტენტური პერსონალი
ტერმინალზე მომუშავე პერსონალი კომპეტენტური უნდა იყოს ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების სფეროში. ეს შეიძლება იყოს როგორც რეაგირება განგაშზე, მარტივი ინსტრუქტაჟი და ტავშეყრის პუნქტში მოგროვება, ისე კომპლექსური სიტუაციების შეფასება, სწორი გადაწყვეტილებების მიღება და დავალებების განაწილება. 

11.2. შერჩევა და შეფასება
იმ პოზიციების კანდიდატურების შერჩევა, რომელზეც პერსონალმა კრიტიკული როლი უნდა შეასრულოს ავარიულ სიტუაციაზე რეაგირების დროს, უზრუნველყოფს იმას, რომ ამგვარი მოვალეობები გათვალისწინებულია და რომ შერჩეული პერსონალი შესაფერისია. შერჩევის პროცესი შეიძლება მოიცავდეს კომპეტენციის ფორმალურ შეფასებას.

11.3. ინსტრუქტაჟი და ტრენინგი
ავარიული რეაგირების მოვალეობების მქონე პოზიციაზე ნომინირებულ პერსონალს უტარდება სპეციფიური ტრენინგი, ქოუჩინგი და შეფასება, მათი მოვალეობებისა და პასუხისმგებლობების შესაბამისად.

ყველა პერსონალი იღებს შესაბამის ინსტრუქტაჟს და ტრენინგს იმასთან დაკავშირებით, თუ როგორ უნდა მოახდინონ რეაგირება ავარიულ სიტუაციებზე და რომელი ავარიული აპარატურა უნდა გამოიყენონ. 

11.4. კომპეტენცია (მათ შორის, პასუხისმგებლობების გადაცემა)
ავარიულ სიტუაციებში კრიტიკული როლის მქონე პერსონალის კომპეტენცია განისაზღვრება დანიშვნამდე საჭირო ტრენინგის, გამოცდილების და ცოდნის შესაბამისობის დადგენის მეშვეობით. მართვის სტრუქტურა და მიდგომა ქმნის კრიტიკული პერსონალის ჩანაცვლების და საჭირო დონის კომპეტენციის შესაძლებლობას.

12. ინციდენტების დეტექცია
ინციდენტების და პოტენციური ინციდენტების დეტექციას უზრუნველყოფს, ძირითადად:
· ხანძრისა და აირის გაჟონვის დეტექტორული სისტემა
· პროცესების დარღვევის ან გაჟონვის ავტომატური დეტექცია
· ტერმინალის პერსონალი
პერსონალისთვის, რომელიც ხვდება ან რომელსაც ეჭვი აქვს ინციდენტეზე ან პოტენციურ ინციდენტზე, ან რომელიც პასუხისმგებელია ინციდენტების პრევენციაზე (მაგ.: გემის შესასვლელის მცველი ან სახანძრო მცველი), სპეციალური კონსულტაცია ტარდება ტერმინალის უსაფრთხოების საწყის ტრენინგზე, საინფორმაციო ბანერებზე, პროცედურებსა და მუშაობის ნებართვებში განსაზღვრულ პრევენციულ ზომებში. პერსონალს აცნობენ სიგნალიზაციას - მაგ.: სიგნალიზაციის პუნქტები და განგაშის შეტყობინება სადისპეჩეროს ტელეფონით ან რაციით.

ტანკერებზე მყოფმა პერსონალმა, ასევე, შეიძლება გამოავლინოს ოპერაციული ანომალიები, მაგალითად, გადახრები ოპერაციულ წნევებში. ამ ინსტალაციებზე დადგენილი პროცედურების მეშვეობით უზრუნველყოფილია დაკავშირებული ინსტალაციების მყისიერი ინფორმირება.

13. მონიტორინგი და გადახედვა
თუ გარემოებები ტერმინალზე, რომლებიც აფერხებენ ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების ღონისძიებების გატარებას, იცვლება, ავარიული რეაგირების გეგმა უნდა გადაიხედოს და შესაბამისად შეიცვალოს.
კომპეტენციის შეფასების ფარგლებში, გათვალისწინებული და, საჭიროებისამებრ, განხორციელებული უნდა იქნას შეფასებული პერსონალის უკუკავშირი ავარიული გეგმის შესაბამისობის შესახებ.

ავარიული რეაგირების გეგმის განხორციელება შეტანილია ტერმინალის უსაფრთხოების მართვის აუდიტის პროგრამაში.

14. გარემოსდაცვითი რეაგირება
ინციდენტების მართვის გაიდლაინები, ძირითადად, ეხება ავარიულ რეაგირებას, თუმცა, ბევრი ქმედება, რომელიც დაკავშირებულია გარემოსდაცვით, როგორიცაა იზოლაცია და წნევის შემცირება, ასევე, არბილებს ეკოლოგიურ ზიანს. საჭიროებისამებრ, ინციდენტების მართვის გაიდლაინებში მითითებულია ინციდენტის კონკრეტული ტიპის თუ ლოკაციის პოტენციური გარემოსდაცვითი ზემოქმედება. 

15. უსაფრთხოების დარღვევის ინციდენტები
უსაფრთხოების დარღვევის შესაძლო ყველა სცენარი, მაგალითად არაავტორიზებული შესვლა ტერმინალის ტერიტორიაზე, ან ბომბის საფრთხე, აისახება შავი ზღვის ტერმინალის BST-SE-PRO-003 უსაფრთხოების პროცედურაში. 

16. დროებითი პირობები
გარკვეულ გარემოებებში შეიძლება შეიქმნას ისეთი დროებითი პირობები, რომლებიც დამატებით რისკს ქმნიან შედარებით ხანმოკლე დროის განმავლობაში. ასეთ გარემოებებში, წინამდებარე ავარიული გეგმის სრული გადახედვა და შეცვლა არაპრაქტიკული იქნება, შესაბამისად, შემუშავდება დამატებითი დროებითი პროცედურები დამატებითი რისკებისათვის ავარიული რეაგირების აღსაწერად და ხელშესაწყობად.

17. შენიშვნები კომპეტენციის გარანტირებასა და ტრენინგებთან  დაკავშირებით
17.1. ზოგადად
კომპეტენციების სრულფასოვანი და ეფექტიანი გარანტირების პროცესი, წარმატებული ავარიული გეგმის ფუნდამენტურ კომპონენტს წარმოადგენს. კომპეტენციის გარანტია შავი ზღვის ტერმინალზე ავარიული რეაგირების კუთხით შემდეგი სახით იმართება:

17.2. ორგანიზაცია
თუ ტერმინალის ორგანიზაციაში ესა თუ ის თანამდებობა მოიცავს, როგორც ავარიული რეაგირების, ისე ტექნიკურ ფუნქციას, ეს ასახულია ავარიულ გეგმაში და ამ თანამდებობის სამსახურეობრივ მოვალეობებში. 
17.3. სავარჯიშოები
პერიოდულად ტარდება სავარჯიშოები ავარიული რეაგირების სტრატეგიის შესაბამისად. ამ ვარჯიშებში მონაწილეობის მიღება ტერმინალის ყველა პერსონალს მოეთხოვება. თითოეული სავარჯიშო ეფუძნება კონკრეტულ სცენარს და შემუშავებულია ავარიული რეაგირების გეგმის კონკრეტული ნაწილების შემოწმების მიზნით. სავარჯიშოების სცენარები უნდა მოამზადოს ფორვარ-მეთაურმა OSC ინსტრუქციების/რეკომენდაციების შესაბამისად.
17.4. ტრენინგი
პერსონალის კომპეტენციების შესაბამისობის უზრუნველყოფის მიზნით,  ტრენინგ-კურსებში მონაწილეობა ყოველწლიურ გადახედვას ექვემდებარება ტრენინგს აქვს, გარე ტრენინგის ფორმა, მაგალითად, ავარიული რეაგირების გუნდის ხელმძღვანელები; მსხვილი ავარიული სიტუაციების მართვა, სისტემაზე დაფუძნებული ტრენინგის დამატებით, მაგალითად, ყოველკვირეული სავარჯიშოები და სამაგიდო დისკუსიები. ტერმინალზე რეგულარულად ჩატარდება იმ მსხვილ ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების სავარჯიშოები, რომლებშიც მესამე მხარეები არიან ჩართულნი.
17.5. აღჭურვილობების ტესტირება
ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების დროს გამოყენებული აღჭურვილობების შემოწმება წარმოებს რეგულარულად. მათი ტესტირება  და ტექმომსახურება წარმოებს მწარმოებლის მოთხოვნების შესაბამისად. 

წარმოებს  აღნიშნული აღჭურვილობების გეგმიური შემოწმების და ტექნიკური მომსახურების აღრიცხვა. გარდა ამისა, ყველა ის საშუალება,  რომელთა გამოყენებაც მოხდა სავარჯიშო სცენარებში, მათი დასრულების შემდეგ დამატებით მოწმდება.
აღნიშნულ აღჭურვილობებს/სისტემებს განეკუთვნება:
ხანძარქრობა, ხანძრის პრევენცია:

ხანძარქრობის ქაფისა და გაგრილების წრიული სისტემები, ხანძარქრობის კაბინები, მეხამრიდების სისტემა, ელექტრული დამიწებებების სისტემები, პორტაბელური ცეცხლმაქრები. 

18. დაღვრის ლიკვიდაციისათვის საჭირო აღჭურვილობა:

ლამორის ფირმის სკიმერები, ბონური ზღუდეები (მძიმე და მსუბუქი), სხვადასხვა ზომის და ფორმის აბსორბენტები, დაღვრილი ნავთობპროდუქტის მოსაგროვებელი გასაბერი მოცულობები, სწრაფი რეაგირების კატარღა.    
19. შავი ზღვის სანაფირო ზოლის ავარიული დაღვრის დაბინძურების ლიკვიდაციის საკითხები.
შპს `შავი ზღვის ტერმინალის~ ფუნქციონირებისას პორტის აკვატორიასა და შავი ზღვის ტერიტორიაზე ავარიული ნავთობის ნახშირწყალბადების ავარიული დაღვრების პრევენცია და ავარიებზე რეაგირება 18-26 თავებში წარმოდგენილი და გაანალიზებულია ნავთობპროდუქტების, აირკონდენსატის, მეთანოლის და ნავთობის გადატვირთვა-გადმოტვირთვისას მოსალოდნელი ავარიული შემთხვევების პრევენციის და ავარიებზე რეაგირების გეგმები და ღონისძიებები, შესაბამისი პროცესების სრული აღწერილობა.
ტერმინალის ფუნქციონირებისას შავი ზღვის მოსალოდნელი დაბინძურება შესაძლებელია გამოწვეული იყოს სხვადასხვა მიზეზებით და ბუნებრივია წარმოადგენს ცალკე განხილვის სფეროს. 
20. ავარიული დაღვრების სახეები და ლიკვიდაციის მეთოდები

ავარიული დაღვრები შესაძლებელია მოხდეს ტერმინალის სამრეწველო მოედანზე და ნავმისადგომის და პორტის აკვატორიაში, რაც ასევე წარმოადგენს ტემინალის ტერიტორიას. ამავე დროს ავარიული დაღვრები მოსალოდნელია ტანკერებიდან დაღვრისას ღია ზღვაში ან/და შემოსვლისას პორტში მისასვლელი არხის მეშვეობით. უნდა აღინიშნოს, რომ ტანკერები შემოდიან დასატვირთად და ნათელი ნავთობპროდუქტების ბენზინის და საავიაციო ნავთის გადმოსატვირთავად და ასეთი ორმხრივი ოპერაციები უფრო საყურადღებოა.

საქართველოს კანონის `ზღვაზე სამაშველო მომსახურების შესახებ~ მიხედვით ჩამოყალიბებულია `ყულევის ნავსადგურის პასუხისმგებლობის ზონა~ 12 საზღვაო მილით ნაპირიდან ზღვის სიღრმეში (სიგრძით ნაპირის გასწვრივ 4 მილი იხ. გვ.). აღნიშნულ ფართობში ყულევის პორტი ახორციელებს, შესაბამის სამსახურებთან ერთობლივად, ავარიული დაღვრების პრევენციას და ლიკვიდაციას დაღვრის სხვადასხვა ხარისხების გათვალისწინებით. კერძოდ ავარიული დაღვრების დონეების მიხედვით
იხ. ცხრ. #1 დაღვრების იდენტიფიკაცია
	დაღვრების ხარისხი
	დაღვრების რაოდენობა ტონებში

	პირველი დონე
	7-10

	მეორე დონე
	7-10-100

	მესამე დონე
	100 ზე-მეტი


შპს `შავი ზღვის ტერმინალი~-ს მიერ შავი ზღვის საკოორდინაციო ცენტრთან და შავი ზღვის დაცვის კონვენციულ სამსახურთან კონსულტაციების შედეგად შემუშავებული იქნა `შავ ზღვაში ნავთობის დაღვრის ლიკვიდაციის საგანგებო გეგმა~, რომელიც შეთანხმდა საქართველოს ტრანსპორტის და გარემოს და ბუნებრივი რესურსების დაცვის სამინისტროებთან ერთად 2007 წელს. აღნიშნული გეგმა შემუშავებულია ნავთობით დაბინძურების ლიკვიდაციის თანამშრომლობის საერთაშორისო კონვენციის (OPღჩ1990) მოთხოვნათა შესაბამისად,  ასევე ოდესის 1993 წლის 4-7 აპრილის დეკლარაცის მიხედვით, რომელიც ითვალისწინებს ბუქარესტის შეთანხმების (1994წ.) გეგმის და სტრატეგიულ მოქმედებას შავი ზღვის დაბინძურებისგან დაცვის მიზნით (სტამბული 1996წ.) აღნიშნული საერთაშორისო კონვენციური აქტების ძირითადი მიზანია სანაოსნო საშუალებებიდან, საზღვაო პორტების და ნავთობგადამამუშავებელი სისტემების მიერ შავი ზღვის ნავთობით დაბინძურების მავნე ზემოქმედების შემცირებას. აღნიშნული დოკუმენტი ინახება როგორც შპს `შავი ზღვის ტერმინალში~ ასევე გარემოს და ბუნებრივი რესურსების დაცვის სამინისტროს შესაბამის სამსახურში. ამიტომ ინფორმაციისთვის წარმოდგენილი იქნება დოკუმენტში შემუშავებული ძირითადი ღონისძიებების აღწერილობა დაღვრების დონეების მიხედვით.
რაც შეეხება `სხვა სახიფათო ნივთიერებების~ ავარიული დაბინძურების ლიკვიდაციის ღონისძიებათა გეგმებს, ზემოაღნიშნული საერთაშორისო კონვენციების საფუძველზე (მათ შორის `მარპოლი~-ს) შემუშავებული დოკუმენტაცია შესაბამისი სახელმწიფო უწყებების მსჯელობის და შეთანხმებების პროცესშია და აქედან გამომდინარე რაიმე გეგმების შედგენა აღნიშნულ ნაწილში და მითუმეტეს შესრულება სავალდებულო არ არის.
ავარიული დაღვრების განზოგადებული, კრებსითი სცენარების ჩამონათვალი შეთანხმებული ზ.ა. დოკუმენტების მიხედვით არის მიმმართველი ხაზი, რომლის მიხედვითაც, ტერმინალის ტექნოლოგიური სპეციფიკის გათვალისწინებით შედგენილია მოსალოდნელი ინციდენტების სცენარების ჩამონათვალის გათვალისწინებით მოქმედების კონკრეტული სქემები. აღნიშნული ჩამონათვალის მიხედვით ხდება შესაბამისი სქემების მართვითი და მოქმედების სქემების შედგენა. ქვემოთ მოყვანილ ცხრილში მოცემულია ზღვაში ავარიული დაღვრების ლიკვიდაციის ჩამონათვალი.
ცხრილი #2

	struqturis dasaxeleba
	ubeduri SemTxvevis tipi ganviTarebis stadiebis mixedviT
	identifikaciis niSnebi
	avariuli kontrolis teqnika
	implementatorebi da maTi moqmedebis wesebi

	1
	2
	3
	4
	5

	daRvris wyaro da adgili
	· milgayvanilobis tankerTan mierTebis kvanZis dazianeba
	· drekadi sadenis avariuli gadaketva
	· drekadi CatvirTvis kvanZis avariuli gaTiSva
	porti: 

_ CasatvirTi kvanZis izolaciuri aqsesuarebis gaTiSva

 _ terminalis operatorTan Setyobineba

_ gangaSis CarTva

	
	· navTobis gaJonva milgayvanilobidan navmisadgomis zedapirze
	· navmisadgomze navTobis laqis gaCena

· navTobis laqis gaCena
	· eleqtrosarqvelebis distanciuri kontrolis sistema
	portis personali:

_ sarqvelebis gaTiSva – gangaSi.

portis personali:

_ drenaJis sistemis CarTva – gangaSis atexva.

	
	· xanZari navmisadgomis zedapirze
	· navmisadgomze cecxlis gaCena
	· dazianebuli kva nZebidan navTobis transportireba sadrenaJo sistemaSi
	mexanZreebi:

_ xanZarqrobis dawyeba, 

_ gangaSis CarTva

_ samedicino sanitaruli jgufi

_ daWrilebis daxmareba

_mzadyofna gangaSis damTavrebamde

	
	
	
	· cecxlis qrobis avtomaturi sistemebi
	


ზემოაღნიშნული სტანდარტული რეგლამენტირებული სცენარების მიხედვით ხორციელდება შესაბამისი სტრუქტურული ღონისძიებების ჩამონათვალი, რომელთა მეშვეობითაც ხდება პორტის ტერიტორიაზე დაღვრების ინციდენტების აღმოფხვრა.

21. დაღვრილი ნივთიერებების მოკლე მონაცემები

მოსალოდნელი დაღვრილი ნივთიერებების მონაცემები მოცემულია გვ. 23 – 84 ზე ნათელი ნავთობპროდუქტების, აირის კონდენსატის და მეთანოლის გადატვირთვა, საზღვაო ტრანსპორტირება, პორტის აკვატორიის ტერმინალის პასუხისმგებლობის ზონაში, მუდმივად კონტროლირდება ტერმინალის შესაბამისი სამსახურების მიერ. 

22. ავარიული სიტუაციების შეტყობინების სისტემა
ზემოაღნიშნულის მიხედვით ავარიული შემთხვევების დროს ნავსადგურის შიდა შეტყობინების სქემა წარმოდგენილია ნახ. 22.1-ში.
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Aavariuli SemTxvevis 

aRmomCeni piri 

dispeCeri 

Uufrosi operatori 

Uubnis ufrosi 

portis kapitani 

HSSE-s menejeri 

generaluri 

direqtoris 

moadgile warmoebis 

dargSi 

xelmZRvanelobis Setyobineba  

(MRCC-OSRC, sazRvao transportis 

xelmZRvanelobs, Sav zRvis dacvis 

konvencia) 

avariul SemTxvevebze 

reagirebis jgufi

 

xanZarsawinaaRmdego 

samsaxuri

 

pirveladi samedicino 

daxmarebis punqti

 

usafrTxoebis oficeri

 

adgilobrivi samsaxurebi, 

xobis saxanZro razmi, 

sapatrulo policia, 

saswrafo daxmarebis 

samsaxuri 

avariuli daRvris donis mixedviT  


ნახ.22.1

სქემის მიხედვით ნავთობის ავარიულ დაღვრაზე რეაგირების ღონისძიებებში წარმოდგენილია სამთავრობო უწყებები და მითითებულია  სათანადო  კავშირის  სქემა,  რომლიც  უნდა  იყოს  დაცული,  რათა უზრუნველყოფილი იყოს ინფორმაციის გადაცემა და შეიქმნას სიტუაციის შეფასების შეუფერხებელი შესაძლებლობა ტერმინალზე ავარიის შემთხვევაში.

ფართომასშტაბიანი ავარიული დაღვრების შემთხვევებისათვის (მაღალი დონის ავარიული დაღვრა) დაღვრების ლიკვიდაციის სქემა მოიცავს კონვენციური სამსახურების და სახელმწიფო მმართველობითი ორგანოების სტრუქტურებს, რომელთა ერთობლივი მოქმედებით პორტში და 12 მილიან პასუხისმგებლობის ზონაში ნავთობის, მეთანოლის  და მათ შორის სხვა ქიმიური ნივთიერებების დაღვრებისას ხდება ორგანიზებულად ავარიების ლიკვიდაცია.

სტრუქტურების შემადგენლობა წარმოდგენილია სქემაზე.
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ნახ.22.2

უწყებათა    მონაწილეობა    და    მხარდაჭერის    ღონისძიებების    მოცულობა    უშუალოდ დამოკიდებულია დაღვრის მასშტაბზე, რაც განსაზღვრულია შემდეგი კატეგორიებით:

•
I კატეგორია ეხება მცირე დაღვრებს, რომელიც ადგილზე არსებული   ინდივიდუალური მოწყობილობისა და ფოთის ნავსადგურის მიერ მართვის შესაძლებლობის ფარგლებშია. დაღვრის ხასიათი და მიმდებარე გარემო პირობები განსაზღვრავენ რეაგირების ფაქტიურ დონეს.  I  კატეგორიის  დაღვრის  შემთხვევებში  ყულევის  ნავსადგურის  კაპიტანი ახორციელებს ადგილის მეთაურის ფუნქციებს და მობილიზაციას უწევს საჭირო ადგილობრივ პერსონალს.

•
II კატეგორია  ეხება  უფრო დიდი  მასშტაბის  ნავთობის  დაღვრებს,  რომელიც  მოითხოვს მზადყოფნას და რეაგირებას ერთზე მეტი წყაროდან. II კატეგორიის დაღვრისას ადგილის მეთაური თავის ფუნქციას ახორციელებს საზღვაო-სამაშველო საკოორდინაციო ცენტრთან ერთად. ისინი მობილიზებას უკეთებენ ყულევის ნავსადგურის არეალში განლაგებული სხვადასხვა ერთეულებიდან და უშუალო გეოგრაფიული არეალის მოსაზღვრე გარეშე წყაროებიდან (სმკ) მასალებისა და პერსონალის მზადყოფნას და მხარდაჭერას.

•
III კატეგორია ეხება დიდი მასშტაბის ნავთობის და ნავთობპროდუქტების დაღვრებს, რომლებიც მოითხოვს ყველა ხელმისაწვდომი ეროვნული რესურსის მობილიზებას და კონკრეტული გარემოებებიდან გამომდინარე, დამატებით რეგიონალური და  და საერთაშორისო სისტემების ჩართვას. ამ საფეხურზე საჭიროა ადგილობრივი ხელისუფლების ჩართვა, რათა სწრაფად განხორციელდეს  საბაჟო  ოპერაციების  წინასწარ  შეთანხმება  და  ორგანიზება.  III კატეგორიის დაღვრის შემთხვევაში ადგილის მეთაური (ნავსადგურის კაპიტანი) თავის ფუნქციას ახორციელებს საზღვაო ტრანსპორტის ადმინისტრაციასა და საზღვაო-სამაშველო საკოორდინაციო ცენტრთან ერთად.

23. ავარიული დაღვრების არიდებისა და ლოკალიზებისათვის
23.1. საჭირო ინვენტარიზასია
ავარიული დაღვრების პრევენციისა და ლოკალიზებისათვის დადგენილია აუცილებელი მოწყობილობის ჩამონათვალი, რომელიც აუცილებელია ყველა მოქმედი ტერმინალისთვის
ნავთობის ავარიული ჩაღვრის ლიკვიდაციისათვის საჭირო მთავარი მოწყობილობა
ცხრილი. 3

	           tipiuri xelsawyoebi CaRvris likvidirebisaTvis

	wyalze
	xmeleTsa da sanapiroze

	· bonuri Robeebi
· mowyobiloba CaRvrili navTobis SegrovebisaTvis
· pulverizatorebi

· dispergatori

· radio kavSiris aRWurviloba

· navebi/buqsirebi

· tumboebi/iaraRebi

· rezervuarebi/barJebi/sacavebi

· aviacia
	· niCbebi

· miwis saTxreli mowyobilobebi/mtvirTavebi

· kasrebi/vagonebi

· satvirTo manqanebi/tankerebi

· vakuumis agregati

· adsorbciuli safenebi

· spectansacmeli

· sakomunikacio mowyobiloba

· marTvis centri

· satransporto saSualeba


24.  შენიშვნა

მოცემული ხელსაწყოების სია რეკომენდირებულია იმის გათვალისწინებით, რომ ტექნიკურ და ტექნოლოგიურ პროგრესს შეიძლება მოჰყვეს ახალი ტექნიკური საშუალებები და უფრო მეტად ეფექტური აღჭურვილობის გამოყენება.
ზოგიერთი ტიპიური ხელსაწყოს ტექნიკური მახასიათებლები გეგმაშია მოცემული.
ნათელი ნავთობპროდუქტების, აირკონდენსატისა და მეთანოლის ავარიული დაღვრები თვისობრივად განსხვავდება სხვა ნავთობის ნახშირწყალბადების დაღვრებისაგან, რადგანაც მეთანოლი სწრაფად ერევა წყალში ნებისმიერი თანაფარდობით და არ ქმნის მკვეთრად ხილვად კვალს წყლის ზედაპირზე. ავარიის ლიკვიდაცია და რეაგირება უნდა იყოს უფრო სწრაფი, როგორც პორტის აკვატორიაში ასევე ყველევის ნავსადგურის პასუხისმგებლობის ზონაში და ზემოაღნიშნულ მოწყობილობას უნდა დაემატოს სპეციალური ტუმბოებით აღჭურვილი სანაოსნო საშუალება, რომლითაც მოხდება მესამე დონის დაღვრის შემთხვევაში ნათელი ნახშირწყალბადების წყალნარევის შეგროვება და ტრანსპორტირება საუტილიზაციოდ.

25. ავარიული დაღვრის ლიკვიდააციის სტრატეგია

ნავთობის დაღვრის  ლიკვიდაციის  სტრატეგია ზოგადად განსაზღვრავს შესაბამისი  რეაგირების შესაძლო ვარიანტებს მონიტორინგის და რეაგირების სამუშაოების დაწყების დროს, მათ შორის ნავთობის საზღვაო დაღვრის დროს ქიმიური დისპერსანტების გამოყენების, მექანიკური შეკავების და ნავთობის მოცილების ზომების ჩათვლით. ქვემოთ მოცემულია რეაგირების შესაძლო ზომების ჩამონათვალი,   რათა   საწყის   ეტაპზე   ხელი   შეეწყოს   რეაგირების   სათანადო   ვარიანტების შემუშავებას:

•    მონიტორინგი და შეფასება;

•    სწრაფი მექანიკური შეკავება და მოცილება;

•    შეზღუდვები და არახელსაყრელი პირობები.

ნავთობის დაღვრის ლიკვიდაციის სტრატეგიის შესაბამისი რეაგირების ზომების შერჩევა - გამოყენებას საფუძვლად უნდა დაედოს შემდეგი აუცილებელი ინფორმაცია:

•    დაღვრის დრო და ადგილი;

•    დაღვრის წყარო;

•    დაღვრის მიზეზი;

•    დაღვრილი ნავთობის სახე და საორიენტაციო რაოდენობა;

•    ნავთობით დაბინძურებული ფართობი;

•    დაბინძურების   გავრცელების   შესაძლო   ტრაექტორია   და   რისკის   ქვეშ   მოხვედრილი რესურსები;

•    ჰიდრომეტეოროლოგიური პირობები;

•   დამატებითი სისტემატური ინფორმაცია დაღვრის ლიკვიდაციის მიმდინარეობის შესახებ.

მონიტორინგი,  დაკვირვება და შეფასება წარმოადგენს რეაგირების ერთადერთ მიზანშეწონილ ღონისძიებას მხოლოდ ნავთობის მცირე რაოდენობით დაღვრის შემთხვევაში, როცა არ არის ზემოქმედების სენსიტიური (მგრძნობიარე) მიმღებები და ამინდი ხელსაყრელია   დაღვრილი ნავთობის დამშლელი ქიმიური დისპერსანტების გამოყენებისათვის.   უფრო დიდი მოცულობის დაღვრის დროს და მაშინ, როდესაც არსებობს ნავთობის დაღვრის ხანგრძლივად გაგრძელების რისკი,   დაღვრის   ადგილზე   მობილიზებული   უნდა   იყოს   რესურსები   და   გემები   ნავთობის შეკავების და მოცილების მოწყობილობით.

ნავთობის შეკავების და მოცილების ღონისძიებების საწყისი ეტაპიდან მის დასრულებამდე უნდა განხორციელდეს  დაკვირვებისა   და   კონტროლის  ზომები.  აღნიშნულით  უზრუნველყოფილი იქნება საჭირო ინფორმაციის  ოპერატიულად  მიღება რისკის ქვეშ მყოფი ნებისმიერი სანაპირო ზონის, ნავთობის ლაქის გავრცელების ტრაექტორიის და მისი შესაძლო დისპერგირების შესახებ.

ნავთობის ლაქას გავრცელების მონიტორინგისათვის გამოყენებული იქნება საჰაერო მეთვალყურეობა, რომელიც ჩვეულებრივ, მხოლოდ  მე-2 და მე-3 საფეხურის შემთხვევების დროს ხორციელდება. საჰაერო მეთვალყურეობის ოპერაციების ჩასატარებლად გამოყენებული იქნება  კოპიტნარის  და  ბათუმის  აეროპორტებში  არსებული  საფრენი  საშუალებები.  

ჰაერიდან დაკვირვების   დროს   ნავთობის   ლაქის   სისქის   შეფასება   ხდება         ნავთობის   ლაქის   ფერის შესაბამისად. 

იხ. ცხრილი დაღვრილი ნავთობის რაოდენობრივი შეფასება ფერის მიხედვით
ცხრილი 4

	navTobis laqis feri
	savaraudo sisqe (mm)
	navTobis moculoba (m3/km2)

	vercxlisferi/nacrisferi


	0,0001
	0,01

	nacrisferi
	0,0001-0,0005
	0,10

	cisartyelas ferebi
	0,0005
	0,30

	lurji
	0,001
	1,00

	lurji/yavisferi
	0,05
	5,00



	yavisferi
	0,1
	15,00

	yavisferi/Savi
	1
	>25


 ნავთობის ნახშირწყალბადის ყველა  დაღვრისათვის,   გარდა   ძალიან   მცირე   მოცულობის   დაღვრისა,   ნავთობის დაღვრის ადგილზე მობილიზებული უნდა იყოს ნავთობის მექანიკური შეკავების და მოცილების მოწყობილობა. ნავთობის  დაღვრის  მექანიკური  შეკავებისა და მოცილების საერთო სტრატეგია ითვალისწინებს შემდეგ ძირითად ფაქტორებს:

• გამოყენებული იქნას სპეციალური ტექნიკური რესურსები და სწავლება გავლილი, წინასწარ მომზადებული პერსონალი;

• სანაპირო წყლებში სალოკალიზაციო მოტივტივე საშუალების გამოყენების დროს პრიორიტეტი მგრძნობიარე (სენსიტიური) ადგილების დაცვას ენიჭება;

• ნავთობის ლაქის გადაადგილების მიმართულების სწორად პროგნოზირება სალოკალიზაციო მოტივტივე საშუალების ოპერატიულად და ეფექტურად გამოყენების საფუძველია;

• ნავთობის დაღვრის შედეგად დაბინძურების რისკის ქვეშ არსებული ადგილები გაწმენდის ღონისძიებებისათვის მომზადდება, რაც ნავთობის შემცველი წყლების მოცულობის შემცირების მიზნით სანაპირო ზოლიდან ნაგავის წინასწარ გატანას გულისხმობს სათანადო რესურსების და ხალხის მობილიზებით;

• გაწმენდის ღონისძიებების ხანგრძლიობა განსაზღვრული იქნება გარემოზე ეკოლოგიური ზიანის მიყენების მინიმიზაციის გათვალისწინებით;

• ის ადგილები, რომლებიც არ წარმოადგენენ რეკრეაციულ, სოციალურ და ეკოლოგიურ ფასეულობებს შესაძლოა მონიტორინგისა და შეფასების შედეგებზე დაყრდნობით არ დაექვემდებარონ გაწმენდის ინტენსიურ ღონისძიებებს და ნაპირზე გამორიყულ ნავთობის ნახშირწყალბადებს მიეცეს ბუნებრივად დაშლის საშუალება; ამ შემთხვევაში შეფასდება ნაპირზე გამორიყული ნავთობის ზემოქმედება გარემოსა და კომერციულ ღონისძიებებზე, გათვალისწინებული იქნება დაბინძურების დონე, სანაპირო ზოლის ხელმისაწვდომობა, სანაპირო ზოლის ტიპი, ხელმისაწვდომი მოწყობილობები და ადამიანური რესურსები, ამინდის პირობები, ზღვის მდგომარეობა;

•    გაწმენდის მოწყობილობის შერჩევა და შესაბამისი ღონისძიებების ხანგრძლიობის დადგენა განხორციელდება გარემოსდაცვით ექსპერტებთან შეთანხმებით;

•   მექანიკური შეკავების და მოცილების (გაწმენდის) სამუშაოების დაწყებისთანავე დამხმარე ჯგუფის ყველა წევრს და ადგილზე მომუშავე პერსონალს ჩაუტარდება საჭირო განმარტებითი საუბრები. მნიშვნელოვანია დადასტურდეს, რომ ადგილზე მომუშავე პერსონალს კარგად ესმით დასახული ამოცანა და მათთვის მისაღებია შესაბამისი მიზნები. 

• განსაკუთრებით მნიშვნელოვანი ყურადღება დაეთმობა ცოცხალი ბუნების გადარჩენის და საჭიროების შემთხვევაში მის რეაბილიტაციას;

• განისაზღვრება ნავთობის დაღვრით წარმოქმნილი ნარჩენების ტანსპორტირების, განთავსების და უტილიზაციის მეთოდები და შესაბამისი მოწყობილობა, როგორც ზღვაზე, ისე სანაპიროზე შესრულებული გაწმენდის სამუშაოების დროს;

• ნავთობით დაბინძურებული სანაპიროს გრუნტის გაწმენდისათვის შეძლების მიხედვით გამოყენებული იქნება ბიორემედაციით გაწმენდის მეთოდი;

• ჩამოყალიბდება გაწმენდის ოპერაციებში მონაწილე ადამიანების რესურსების მობილიზაციის და მართვის ოპტიმალური სისტემა, გამოყენებული იქნება მოვალეობების და პასუხისმგებლობის განაწილების საფეხურეობრივი სისტემა, თითოეული ჯგუფი დაექვემდებარება კონკრეტულ პასუხისმგებელ პირს, რომელიც თავის მხრივ პასუხისმგებელი იქნება უფრო მსხვილი გაერთიანების ხელმძღვანელი პირისადმი. ნავთობის    დაღვრის    ლიკვიდაციის    წინასწარ    შემუშავებული    სტრატეგიული    მიდგომები ითვალისწინებს სხვადასხვა შემზღუდავ გარემოებებს და არახელსაყრელ პირობებს, მათ შორის:

• ნავთობის ნახშირწყალბადების სხვადასხვა სახეობების უმეტესი ნაწილის, ისევე როგორც აირის კონდენსატის, საავიაციო ნავთის და მეთანოლის თვისებაა დაღვრის შემთხვევაში სწრაფი გაფანტვა წყლის ზედაპირზე, რაც გამოწვეულია აორთქლების, წყალში გახსნის ან/და შერევის დისპერგირების ბუნებრივი პროცესებით, ზღვაზე ტემპერატურის და კლიმატურ - მეტეოროლოგიური მდგომარეობის ზემოქმედებით. მსუბუქი პროდუქტები წყლის ზედაპირიდან აორთქლდება 1-2 დღეში, მსუბუქი ნავთობი 2-5 დღეში, ხოლო საშუალო სიმკვრივის ნავთობი 5-10 დღეში. მძიმე ნავთობი, ან მძიმე ნავთობპროდუქტები შედარებით უფრო დიდხანს შენარჩუნდება წყლის ზედაპირზე, მაგრამ ისინიც დროთა განმავლობაში გაიფანტება ბუნებრივი წესით.

• ნაპირთან ახლოს დაღვრის შემთხვევაში ან როცა დინებას და ქარს შეუძლია დაღვრილი ნავთობი ნაპირზე გამორიყოს, ზემოთ მითითებული ბუნებრივი აორთქლების და გაფანტვა-დისპერგირების პროცესზე დაყრდნობა არ შეიძლება და საჭიროა მექანიკური შეკავების და გაწმენდის აქტიური ღონისძიებების განხორციელება;

• მექანიკური შეკავების და გაწმენდის აქტიური ღონისძიებების არ განხორციელება დაიშვება მხოლოდ იმ შემთხვევაში თუ ნავთობის დაღვრა ღია ზღვაში მოხდა. მაგრამ, ეს სცენარი უფრო დასაშვებია, როცა დაიღვრება მსუბუქი და აქროლადი ნავთობი. ასეთ შემთხვევაში აუცილებელია გაფრთხილდეს ადგილობრივი ავარიულ-სამაშველო სამსახური და ხელისუფლება. პარალელურად უნდა განხორციელდეს აქტიური საჰაერო მონიტორინგი ნავთობის ლაქის გადაადგილების ტრაექტორიაზე მეთვალყურეობის დასაწესებლად და სანაპიროს დაბინძურებისაგან დაცვის ღონისძიებების პრევენტულად შესასრულებლად;

• ღია ზღვაში ნავთობის ნახშირწყალბადების დაღვრის ლიკვიდაციის ეფექტური ღონისძიებაა ხელოვნური დისპერგენტების გამოყენება;

• ნავთობის დაღვრის დროს მონიტორინგის და შეფასების, აგრეთვე მექანიკური შეკავების და გაწმენდის ღონისძიებების ეფექტურობა მნიშვნელოვნად არის დამოკიდებული ამინდზე, ზღვის მდგომარეობაზე და ხილვადობაზე. აღნიშნული ღონისძიებების შესრულება პრაქტიკულად შეუძლებელია ღამით და ნისლიან ამინდებში;

•  მოტივტივე შემზღუდავის გამოყენებით შესაძლებელია დაღვრილი ნავთობის მნიშვნელოვანი ნაწილის ლოკალიზება, მაგრამ მაღალი ღელვის პირობებში მოტივტივების გამოყენების ეფექტურობა მცირდება და შესაძლოა წარმოიქმნას ისეთი მდგომარეობა, რომ მოტივტივების გამოყენებით ვერ მოხერხდება დაღვრილი ნავთობის ლოკალიზება. ამ შემთხვევაში იქმნება ნავთობის ნაპირზე გარიყვის და სანაპიროს დაბინძურების რეალური საშიშროება; 

• ნავთობის დიდი მოცულობით დაღვრის შემთხვევაში, ხშირად შეუძლებელი ხდება საჭირო რაოდენობის მოწყობილობის და რესურსების ოპერატიულად მობილიზება და ამოქმედება, თუ საფრთხე ემუქრება სანაპიროს, მაშინ სტრატეგია დაღვრის წინააღმდეგ ბრძოლისა მიმართული უნდა იყოს სანაპიროსაკენ დაბინძურების გავრცელების შესაჩერებლად და მისი სენსიტიური ზონების დასაცავად;

• ნავთობის დაღვრის ლიკვიდაციის ღონისძიებების დროს საჭიროა შეფასდეს არამარტო უსაფრთხოებასა და ეკოლოგიასთან დაკავშირებული ერთობლივი რისკები. ასევე ყურადღებით შესაფასებელია სამუშაო პირობების შემზღუდავი გარემოებები და პერსონალის პირადი უსაფრთხოების აღჭურვილობა.

ზღვაში დაღვრილი ნავთობის მექანიკური შეკავების დროს გაწმენდის სამუშაოების პარალელურად, მთავარი სტრატეგიული მიზანია სანაპიროს დაბინძურებისაგან დაცვის წინმსწრები  ღონისძიებების  განხორციელება  მონიტორინგისა  და  შეფასების  აქტიური გამოყენებით.

ზღვაში ნავთობის დაღვრის წინააღმდეგ ბრძოლის სტრატეგია სხვადასხვაა საზღვაო ნავსადგურის შიდა აკვატორიაში, უნაპირო ნავმისადომზე და საზღვაო ნავსადგურის გარე აკვატორიაში ნავთობის დაღვრის ცალკეული შემთხვევებისათვის. რაც განპირობებულია დაღვრის ლოკალიზაციის შესაძლებლობების თავისებურებებით და ფასეული სანაპიროების დაბინძურების რისკის განსხვავებულობით.

საზღვაო  ნავსადგურის  შიდა  აკვატორიაში  ნავთობის  მცირე  მასშტაბის  (I  ხარისხის)  დაღვრის დროს საჭიროა:

• ნავთობის ლაქის საზღვაო ნავსადგურის შიდა აკვატორიიდან მის გარეთ გავრცელების შესაძლებლობის შეზღუდვა და შეჩერება, (რაც მიიღწევა ნავთობის ლაქის მოძრაობის საწინააღმდეგოდ წყლის ჭავლის მიმართვით სახანძრო ლულებიდან (გამოყენებული იქნება საზღვაო ნავსადგურის სახანძრო გემი, ბუქსირები) და აუცილებლად საზღვაო ნავსადგურის შიდა აკვატორიიდან გასასვლელის მოტივტივე შემზღუდავი საშუალებებით უზრუნველყოფა დაღვრილი მასის გასვლის შესაკავებლად);

• ნავთობის ლაქის გადაადგილების მუდმივი მეთვალყურეობა და შესაძლებლობის ფარგლებში მისი კორექტირება, რათა გამოირიცხოს ნავთობის ისეთ ადგილებში მოხვედრა, სადაც ნავთობშემგროვებელი გემით მისი აკრეფა შეუძლებელი იქნება;

•  დაბინძურებული ადგილების გაწმენდის დაწყება პერიფერიიდან, მისი დიდი ღერძის მიმართულებით;

• ნავთობის ნახშირწყალბადების შემგროვებელი გემის გადაადგილების სიჩქარე უნდა შეესაბამებოდეს დაღვრილი ნაწილის მოცილების სამუშაოების რიტმს;

• ნავთობშემგროვებელი გემის მანევრირება და მობრუნება მოხდეს დაბინძურების ზონიდან გამოსვლის შემდეგ.

სავალდებულოა საზღვაო ნავსადგურის შიდა აკვატორიიდან გასასვლელის მორტივტივებით შეზღუდვა ინიცირებული იყოს საზღვაო ნავსადგურის კაპიტნის მიერ, ამასთან დაცული უნდა იყოს  ნავმისადომებზე მყოფი  გემების  უსაფრთხოების უზრუნველყოფის  ყველა  საჭირო წინმსწრები და  მიმდინარე ღონისძიება.

საზღვაო ნავსადგურის შიდა აკვატორიაში ნავთობის უფრო დიდი მასშტაბის დაღვრების შემთხვევაში   საზღვაო   ნავსადგურის   გასასვლელის   მოტივტივე შემზღუდავებით გადაკეტვა მხოლოდ ადგილზე მდგომარეობის დეტალური შეფასების და/ან თუ აუცილებლობით არის გამოწვეული – ნავმისადგომებიდან გემების მოხსნის და გარე რეიდზე უსაფრთხო გაყვანის შემდეგ დაიშვება. ამ შემთხვევაში,  სავსებით  შესაძლებელია,  ნავთობის  ლაქა  საზღვაო  ნავსადგურის  შიდა აკვატორიიდან მის გარეთ გავრცელდეს, ამიტომ სტრატეგიულად საჭირო იქნება მექანიკური შეკავების და მოცილების რესურსების მობილიზების პარალელურად სანაპიროს დაცვის ღონისძიებების გათვალისწინებაც. ნავთობის დაღვრის წინააღმდეგ ბრძოლის ღონისძიებად რეკომენდირებულია ნავთობის დატვირთვა-გადმოტვირთვის დროს ტანკერის ირგვლივ ბონური ზღუდეების დაყენება. ამასთან, გათვალისწინებული უნდა იყოს ის რისკები, რაც შეიძლება წარმოიქმნას მსუბუქი ნავთობპროდუქტების დაღვრის დროს ხანძარსაშიშროებასთან მიმართებაში. 

სანაპირო ზონის გასუფთავების სტრატეგია მოქმედების სამ ეტაპს ითვალისწინებს:

I ეტაპი – ძლიერი დაბინძურების გაწმენდა. მოტივტივე და ნაპირზე გამორიყული ნავთობის მოგროვება და ამოღება უნდა მოხდეს შეძლებისდაგვარად სწრაფად, რათა თავიდან ავიცილოთ მისი გავრცელება სუფთა ადგილებში. სანაპიროებისათვის შეიძლება გამოვიყენოთ მორტივტივები უშუალოდ ნაპირთან მოდრეიფე ნავთობის შეკავებისა და ამოღებისათვის. კლდოვან ადგილებში მორტივტივები შეიძლება გამოყენებული იქნეს ნავთობის გავრცელების თავიდან ასაცილებლად- ეს იძლევა ნავთობის მოცილების მოქმედების დაწყების საშუალებას უფრო მიზანშეწონილ წერტილებში.

II ეტაპი – ზომიერი დაბინძურების, ნაპირზე გამორიყული ნავთობის დასუფთავება. ყველაზე ხანგრძლივ პროცესს წარმოადგენს ნაპირზე გამორიყული ნავთობის გასუფთავება, რათა თავიდან იქნეს აცილებული მისი შეღწევა ქვედა ფენებში და ჩამარხვა. ნაპირზე არსებული ნივთიერებების მოცილება  უნდა  მოხდეს  იმგვარად,  რომ  მიმიმუმამდე  შემცირდეს      გასასუფთავებლი ნივთიერების დაშლისა და რაოდენობის გაზრდასთან დაკავშირებული რისკი.

III   ეტაპი   –   საბოლოო   კოსმეტიკური   ღონისძიება   –   მსუბუქად   დაბინძურებული   სანაპირო ზოლებისა და ნავთობიანი მონაკვეთების დასუფთავება. სანაპიროს ფასეულობა, წლის დრო და ბუნებრივი წმენდის სავარაუდო ტემპი უშუალოდ განსაზღვრავს დასუფთავების ღონისძიებების თითიეული ეტაპის ჩატარების აუცილებლობას და თანმიმდევრობას. მაგალითად მე-3-ე ეტაპის ღონისძიების განხორციელება ძირითადად საჭიროა რეკრეაციისათვის გამოყენებულ სანაპიროზე. 

სპეციალისტებთან კონსულტაციების და მდგომარეობის კომპლექსური შეფასების საფუძველზე, შესაძლებელია მიღებული იქნეს გადაწყვეტილება არ შესრულდეს მე-2 ან მე-3 ეტაპის სამუშაოები და  ნავთობით  დაბინძურების  მოცილება  ბუნებრივ  პროცესებს  (ბუნებრივად  გამოფიტვა  და დაშლა) მიენდოს.

სანაპირო ზოლის დასუფთავების ეტაპობრივი სტრატეგია ითვალისწინებს ზღვის დაბინძურების რისკს მდინარეებიდან და სანაპირო ზოლში განთავსებული ნავთობსადენებიდან ნავთობის გაჟონვის და გავრცელების შემთხვევაში.

ნარჩენების შენახვა, გატანა და უტილიზაცია.

ნავთობის დაღვრის  ლოკალიზაციის  დროს წარმოიქმნება  ნარჩენები  წყალთან ემულგირებული ნავთობისა და ნავთობით დაბინძურებული სანაპირო ზოლის გასაწმენდად გამოყენებულ სხვადასხვა მასალების სახით.

ნარჩენების მართვის სტრატეგია თავის მხრივ მიმართულია შემდეგი ამოცანების გადასაწყვეტად:

•  წარმოქმნილი ნარჩენების შეუფერხებელი გატანა გასუფთავების ადგილებიდან;

•   ნარჩენების ეკოლოგიურად უსაფრთხო განთავსება მათი სახეების მიხედვით;

• ნარჩენების მინიმიზაცია. (მაგალითად, წყალთან ემულგირებული ნავთობის გაწმენდა შავი ზღვის ტერმინალის გამწმენდ ნაგებობებზე);

• ნარჩენების გადაცემა შ.პ.ს. `ბლექსი 2013~-ს და მათი უსაფრთხო გატანის ხელშეწყობა.;

26. მეთანოლის ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირება

შემთხვევითი გამოყოფები წარმოადგენენ ერთ-ერთ მნიშვნელოვან გარემოს, ჯანმრთელობისა და უსაფრთხოების საფრთხეს, რომელიც დაკავშირებულია მეთანოლის გამოყენებასთან, შენახვასა და დისტრიბუციასთან. ეს თავი მოიცავს მეთანოლის გამოყოფასთან დაკავშირებულ ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების (ER) 6 ძირითად საფეხურს: (1) დაღვრის პრევენცია, (2) დაღვრაზე რეაგირება, (3) გამოყოფის/დაღვრის შეჩერება/ლოკალიზაცია, (4) დასუფთავება და რემედიაცია, (5) შეტყობინება და ანგარიშგება, (6) ინციდენტის გამოძიება და აღრიცხვა.
26.1.1. დაღვრის პრევენცია

დაღვრის პრევენცია არის ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების (ER) დაგეგმარების განუყოფელი ნაწილი. დაღვრის პრევენციის საუკეთესო სტრატეგია ჩართულია პროცესების უსაფრთხოების მართვის პროექტირების სტადიაში. ეფექტური დაღვრის პრევენციის პროგრამები შეიცავს პროცესის საინჟინრო კონტროლს, სტანდარტულ საოპერაციო პროცედურებს, სტანდარტულ სარემონტო პროცედურებს, დაღვრაზე რეაგირების დაგეგმარებას და პერიოდულ ტრეინინგს, რომელიც მიმართულია თითოეული თანამშრომლის რეაგირების პროცესში ჩართულობის ხარისხზე. 
მეთანოლის რეზერვუარებში შენახვასთან დაკავშირებული საინჟინრო კონტროლი მოიცავს: მაღალი ხარისხის ხილული და სმენადი სიგნალების მეშვეობით გადავსებისგან დაცვას, ავტომატიზირებული ინსტრუმენტული პროცესი გადავსებამდე ნაკადის შესაწყვეტად, ნაპერწკლის ჩამქრობებით აღჭურვილ გამწოვებს,  ისეთ მეორად სალოკალიზაციო/შემაჩერებელ სისტემებს, როგორიცაა: დამბა,  ასევე ორთქლის დეტექტორებს და სიგნალიზაციას და გაჟონვის შემთხვევაში ხანძრისა და აფეთქების საფრთხის აღმომჩენ და  გამაფრთხილებელ  ფეთქებად გაზის დეტექტორებს. 
მეთანოლი ინახება კარგად განიავებად ზონაში და არის შემოზვინულია. შემნახველ ზონაში შეიძლება შენახული იქნეს ამავე ზონის ყველაზე დიდი შემნახველი რეზერვუარის მოცულობის არაუმეტეს 110%-ისა. შეკავების ზონაში გაჟონვის შემთხვევაში, ხანძრის რისკის შემცირების მიზნით, შერეული თხევადი მეთანოლი სრულად უნდა იყოს დაფარული ალკოჰოლმდგრადი ქაფით ან გაზავებული იყოს სულ მცირე 4 ჯერ მეტი რაოდენობის წყლით. ეს სიფრთხილის ზომები მიღებული უნდა იქნეს მიუხედავად იმისა, იწვის თუ არა მეთანოლი. ამოცანა მდგომარეობს ორთქლის მიგრაციის თავიდან აცილებაში და თხევადი ზედაპირიდან ორთქლგაშვების ხარისხის შემცირებაში.
გაჟონვების და დაღვრების პრევენციის ტექნიკური და საოპერაციო პროცედურები შეიცავს პერიოდულ ვიზუალურ ინსპექციას (სულ მცირე 1-ჯერ ცვლიან გრაფიკში). რეზერვუარების, სარქველების, მილების, შლანგებისა და მოცულობითი დაგროვების ავზებების მდგომარეობის არადესტრუქციული შემოწმება უნდა ჩატარდეს რეგულარულად, ისევე როგორც მექანიკური, ელექტრო და სტრუქტურული კომპონენტების პრევენციული ტექნიკური უზრუნველყოფა. ეს მოიცავს გამოვლენისა და სიგნალიზაციის სისტემებსაც.
მეთანოლის მართვის, შეკავების და კონტროლის სისტემა შენარჩუნებულ უნდა იქნეს როგორც "მუდმივ მომსახურებასთან შესაბამისობაში მყოფი“.

მეთანოლის დატვირთვისა და გადატვირთვის წერილობითი პროცედურები, ისევე როგორც ავარიული გათიშვისთვის  აუცილებელი საფეხურები, განვითარებული და გამყარებული უნდა იქნეს  შესაბამისი პერსონალის პერიოდული დატრეინინგებით. 

მომუშავე პერსონალი დატრეინინგებული უნდა იყოს რათა განახორციელოს მეთანოლის უსაფრთხო გადატვირთვა. შემუშავებულ უნდა იქნეს ისეთი სისტემა და პროცედურები, რომლებიც დაიცავს პერსონალს, საწარმოს და გარემოს.

დაღვრილი ნივთიერების შემგროვებელი კომპლექტი უნდა იყოს ხელმისაწვდომი ყველა იმ არეაში, სადაც მეთანოლი მუშავდება, ინახება და გამოიყენება. დაღვრილი ნივთიერების შემგროვებელი სრულყოფილი კომპლექტი უნდა შეიცავდეს:

· სხვადასხვა სახისა და ზომის შემწოვ (სორბენტ) მატერიალებს;

· შემწოვი მატერიალების დისპერეგირებისთვის განკუთვნილ პლასტმასის (არა აალებად) ნიჩბებს.

· ფართის იზოლირებისათვის განკუთვნილ ყვითელ გამაფრთხილებელ ლენტს, ან სხვა ბარიერულ მოწყობილობას;

· შეგროვილი ნარჩენების მოსათავსებელ ცილინდრს ან კონტეინერს;

· საავარიო საკომუნიკაციო მოწყობილობას, ისეთს როგორიცაა აფეთქება გამძლე მიმღებ - გადამცემი რადიოდანადგარი.

იმ პერსონალისთვის, რომლებიც ახდენენ რეაგირებას, პერსონალური დაცვის საშუალებები როგორც მინიმუმ უნდა მოიცავდეს:

· ქიმიური ნივთიერებების შხეფებისგან დამცავ სახის ნიღბებს და სათვალეებს;

· ბუთილონის ან ნიტრიდის ხელთათმანებს;

· რეზინის ჩექმებს;

· ქიმიური ნივთიერებებისადმი მდგრად კომბინიზონებს;

· სუფთა ჰაერის მიმწოდებელ მოწყობილობას (ჰაერის გამწმენდი რესპირატორები ორგანული ორთქლის კარტრიჯებით არ უნდა იქნეს გამოყენებული მეთანოლის ორთქლისგან თავდასაცავად);

· მრავალჯერად ცეცხლმაქრებს;

· საწარმოო პირველადი დახმარების კომპლექტს;

· თვალის დასაბან საშუალებებს;

· საჭირო რაოდენობის სასმელ და არასასმელ წყლის მარაგებს;

· ისეთ ავტომობილს, რომელიც გამოდგება ავარიულ ტრანსპორტად.

26.1.2. დაღვრაზე რეაგირება
მეთანოლის დაღვრაზე რეაგირების გეგმები უნდა იქნეს შემუშავებული და განვითარებული და მეთანოლის დაღვრაზე რეაგირების სწავლება დაგეგმილი და ჩატარებული უნდა იქნეს სულ მცირე 1 - ჯერ წელიწადში, იმისათვის რომ ტერმინალის პერსონალი და საგანგებო სიტუაციებზე პასუხისმგებელი გუნდი მზად იყვნენ მეთანოლის დაღვრის შემთხვევებისთვის. 
დაღვრის შემთხვევაში მისაღები ზომები

დაღვრის შემთხვევაში პირველი საფეხური მოიცავს:

· გაჟონვის წერტილში მეთანოლის გამოყოფის შეჩერება ან შემცირება, იმ შემთხვევაში ამის განხორციელება შესაძლებელია უსაფრთხოდ.

· იმ შემთხვევაში თუ შემჩნეულ იქნება ტოქსიკური ორთქლი, უნდა აჟღერდეს ორთქლის გაჟონვის სიგნალიზაცია და დაუყოვნებლივ ეცნობოს ცენტრალური მართვის ოთახის ტექნიკოსს (CRT)

· გაჟონვის წერტილისა და მეთანოლის მიმდებარე ტერიტორიიდან აღმოიფხვრას აალების ყველა წყარო უსაფრთხო ტერიტორიამდე. 

· პერსონალის ევაკუაციას დაღვრის ან გაჟონვის ზონიდან მანამ სანამ წმენდა არ დასრულდება (ეს მოითხოვს რომ წმენდის დონეები წინასწარ იყოს განსაზღვრული).

· დაუშვებელია დაღვრილი პროდუქტის გარშემო გადაადგილება. თავიდან უნდა იქნას აცილებული მისი კანთან კონტაქტი და შესუნთქვა/ინჰალაცია.

· ქარის მიმართულების საწინააღმდეგოდ დარჩენა და თავის შორს დაჭერა დაბალი სიმაღლის ადგილიდან სადაც შეიძლება მოხდეს ორთქლის აკუმულირება.

· ცენტრალური მართვის ოთახის ტექნიკოსმა დაუყოვნებლივ უნდა აცნობოს საავარიო სიტუაციებზე პასუხისმგებელ გუნდს და საგანგებო სიტუაციების მართვის მეთაურს დაღვრის შესახებ და შეასრულოს მისი მოვალეობები მანამ, სანამ საგანგებო სიტუაციების მართვის მეთაური მივა მართვის ოთახში.  

26.1.3. გამოყოფის ლოკალიზაცია

მეთანოლის გამოყოფა შეიძლება მერყეობდეს დიდი მოცულობით - გადამზიდი გემებიდან და ვაგონებიდან დიდი მოცულობის დაღვრიდან შემნახველი რეზერვუარებისა და მილსადენების დაზიანების გამო სერიოზულ დაღვრამდე, სატრანსფერო ოპერაციების დროს საშუალო მოცულობის დაღვრიდან მცირე მოცულობის გაჟონვამდე - შლანგიდან. დაღვრაზე რეაგირების გეგმა უნდა ითვალისწინებდეს წინასწარ ადგილმდებარეობასა და გამოყოფის პირობებს. 

დაღვრილი მეთანოლი არ უნდა მოხვდეს საკანალიზაციო მილებსა და წყალსაწრეტებში, წარმოადგენენ ჩაკეტილ, ფეთქებადსაშიშ სივრცეს, და საიდანაც  შეიძლება სითხე ჩაედინოს  მდინარეებში, ტბებში ან ოკეანეში. თავისუფალი სითხე შეგროვებულ ან გადატანილ უნდა იქნეს მხოლოდ ფეთქებად გამძლე ნასოსების მეშვეობით, ასევე დამიწებული და შემოსაზღვრული კონტეინერებით, ნაპერწკალ-გამძლე ინსტრუმენტებით.

გზის საფარზე და მიწაზე დაღვრილი ნივთიერება შემოსაზღვრული უნდა იყოს ისეთი მექანიკური და ქიმიური ნივთიერებებით, როგორიცაა ქვიშა, ვერმიკულიტი, ცეოლიტი ან მშთანთქავი ბარიერი. 

ცოტაოდენი დაღვრის შემთხვევაში, ქვიშა შეიძლება გამოყენებულ იქნას როგორც ეფექტური მშთანთქავი. ნარევი მეთანოლის შეგროვების მიზნით, დაღვრილი ზედაპირი დახურული უნდა იყოს მშთანთქავი მატერიალით ან აქტივირებული ნახშირით. გამოყენების შემდგომ, გაჯერებული მშთანთქმელი მატერიალი ან მეთანოლის შემცველი მიწა უნდა იქნას მოცილებული და შეფუთული აღდგენის, გადამუშავების ან მოცილების მიზნით. 

მეთანოლის ორთქლი მცირედით მკვრივია ვიდრე ჟანგბადი, და შენახული უნდა იქნას ისეთ დახურულ სივრცეში, როგორიცაა დრენაჟები და ჭები, სადაც ორთქლი შეიძლება  დარეგულირდეს და მიაღწიოს აალებად კონცენტრაციას. მეორად ჩატვირთვამდე ეს ზონები უნდა შემოწმდეს აალებადი ნივთიერებების შემცველობაზე. 

წლის შხეფებმა შეიძლება დაშალოს მეთანოლის ორთქლი მაგრამ ვერ მოახდენს დახურულ სივრცეში აალების პრევენციას. ალკოჰოლზე დამზადებული ცეცხლმაქრი ქაფი შეიძლება გამოყენებულ იქნას დაღვრის ადგილას ორთქლის ჩასახშობად და ხანძრის საფრთხის შესამცირებლად. 

ხანძრისა და აფეთქების თავიდან ასაცილებლად, შენობებში ან დახურულ სივრცეებში  გამოყოფილი ორთქლი უნდა განიავდეს, იმისათვის რომ მიღწეულ იქნეს მეთანოლისთვის 10%-ზე ნაკლები LEL, რაც არის 0.6%-ის ან 6000 ppm - ის ექვივალენტი. თუმცა, ამ ეტაპზე, მეთანოლის ორთქლი ისევ მიიჩნევა როგორც „ჯანმრთელობისა და სიცოცხლისთვის საშიში“. ტერიტორია ევაკუირებული უნდა იქნეს სანამ პასუხისმგებელი პერსონალი დაადგენს რომ შესვლა სახიფათო არ არის და მეთანოლის კონცენტრაცია ჰაერში იქნება 200 ppm.  ყველა აალების წყარო არსებულ ტერიტორიაზე, ისეთი როგორიცაა მოწევა, ალი, და ნაპერწკლები აღმოფხვრილი უნდა იქნას დაღვრის არეალიდან 100 – 200 მეტრის რადიუსში. 

გამოყოფილი მეთანოლის ორთქლი სავარაუდოდ დაიშლება საკმაოდ მალე. დაღვრის წყაროს არეალის 100 – 200 მეტრით იზოლირება ყველა მიმართულებით და ქარის მიმართუილების საწინააღმდეგოდ დარჩენა გვევლინება შესაბამის საპასუხო ზომად. იმ შემთევევაში თუ პროცესში ვაგონიცაა ჩართული, საიზოლაციო არეალი უნდა გაიზარდოს გამოყოფის ზონიდან  800 მეტრამდე. რადიუსის განსაკუთრებულ ზომამდე გაფართოების მიზანი არის პერსონალის დაცვა ზედმეტი წნევისგან, სხივური სითბური ნაკადისგან და  BLEVE-ს შემთხვევაში შრაპნელისგან. 

მილსადენებიდან დაღვრის დროს შეიძლება საჭირო გახდეს გადამყვანი არხების ან გზების მოწყობა, იმისათვის რომ მეთანოლი პირდაპირ მოხვდეს ბუნებრივ ან შემუშავებულ ავზებში, ეკოლოგიური არეალიდან და ფარვატერიდან შორს. ეს აუცილებელი იქნება დინების საწინააღმდეგო და დინების მიმართულებით სარქველების გადაკეტვისასაც კი, ან მანამ სანამ  ნაკადის გვერდის ავლით დარჩენილი შემცველობა დაიწრიტება.

დაღვრილი მეთანოლის აღდგენა ისეთი ბუნებრივი წყალსატევებიდან როგორიცაა მდინარეები, ტბები და ოკეანეები, მიზანშეწონილი არ არის. 

26.1.4. ტერიტორიის კონტროლის ზონები

ტერიტორიის კონტროლი არის ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების გეგმის შემუშავების მნიშვნელოვანი კომპონენტი. დაბინძურების გავრცელების კონტროლისა და თანამშრომლების ქიმიური და ფიზიკური საფრთხეებისგან ექსპოზიციის მიზნით, დაღვრის არეალი უნდა დაიყოს 3 კონცენტრიკულ წრედ, რომლის ცენტრშიც იქნება აკრძალული ზონა ან „ცხელი ზონა“, რომელიც შეიცავს დაღვრილ ნივთიერებას. ეს კი შემოსაზრვრულია დაბინძურების შემცირების ზონით, რომელიც წარმოდგენ პასუხისმგებელი თანამშრომლების შესვლისა და გამოსვლისთვის და რეაგირებისათვის საჭირო მოწყობილობისათვის შეტანისა და გამოტანისთვის განკუთვნილ წერტილს, ისევე როგორც დეკონტამინაციის კორიდორს დამლაგებელი (მწმენდავი) პერსონალისა და მოწყობილობებისათვის, რომლებიც გამოდიან ცხელი ზონიდან. დამხმარე ზონა, რომელიც განთავსებულია გარე პერიმეტრზე გამოიყენება რეაგირების მოწყობილობის დასამონტაჟებლად და ასევე საკომანდო პოსტისა და კომუნიკაციის ცენტრის განსათავსებლად. აკრძალულ ზონასა და დაბინძურების შემცირების ზონაზე წვდომა აქვს მხოლოდ უფლებამოსილ პერსონალს. საგანგებო სიტუაციებზე პასუხისმგებელი გუნდის მეთაურმა უნდა განსაზღვროს სამუშაო ადგილები სადაც პერსონალს აქვს შესვლის უფლება და მიიღებს ტერიტორის კონტროლის ზომებს.
26.1.5. დაღვრილი ნივთიერების წმენდა და რემედიაცია

მხოლოდ სათანადოდ გაწვრთნილ და აღჭურვილ თანამშრომლებს აქვთ უფლება მონაწილეობა მიიღონ მეთანოლის დაღვრის კონტროლისა და წმენდით პროცესში. მეთანოლის დაღვრის ადგილებში, სადაც ფეთქებადი კონცენტრაციებია საეჭვო ან შესაძლებელი, გამოყენებული უნდა იყოს „A“ დონის მთლიანად ჰერმეტული, ორთქლისგან დამცავი ტანსაცმელი და რესპირატორული დაცვის საშუალებები.  მცირე დაღვრის დროს შეიძლება საჭირო გახდეს “B” დონის ორთქლისგან დამცავი ტანსაცმელისა და ხელთათმანების, ასევე რესპირატორული დაცვის საშუალებების გამოყენება. მეთანოლის ორთქლის მიერ აქტივირებული ნახშირის სწრაფად შთანთქმის გამო, ორგანული ორთქლის კარტრიჯებით ჰაერის გამწმენდი რესპირატორები არ უნდა იქნეს გამოყენებული.

მას შემდეგ, რაც ხანძარი, აფეთქება და ჯანმრთელობის საფრთხე გაკონტროლებულია, მეთანოლის წმენდის პროცესის მთავარ მიზანს წარმოადგენს რაც შეიძლება მეტი სუფთა მეთანოლისა და წყლის ნარევის აღდგენა მანამ, სანამ ის სრულად იქნება გაზავებული, იმისათვის რომ მოხდეს მისი გადამუშავების ან რეგენერირების პოტენციალის მაქსიმიზაცია.

დაბინძურებული მშთანთქმელი მატერიალი და დაზიანებული მიწა დამუშავებულ უნდა იქნას როგორც სახიფათო ნარჩენი. გადამუშავება და დამუშავება უნდა განხორციელდეს მოქმედი რეგულაციების საფუძველზე. ადგილმდებარეობისა და დაბინძურებული გარემოს მიხედვით, აუცილებელია მოხდეს მეთანოლის დაღვრის ადგილის გამოსწორება/მოწესრიგება. გარემოში მეთანოლი არ არის მდგრადი, და როცა მოხვდება ზედაპირულ წყლებში, ნიადაგში ან მიწისქვეშა წყლებში, ადვილად გაზავდება დაბალი კონცენტრაციით, რაც საშუალებას მისცემს ბუნებრივ ნიადაგს ან წყლის ბაქტერიას მოახდინოს ბიოდეგრადირება საკმაოდ მოკლე დროში. მოსალოდნელია, რომ მეთანოლის ბიოდეგრადაციის სისწრაფეზე გავლენას მოახდენს ბუნებრივი წმენდის დრო რაც არის უფრო სწრაფი ვიდრე აქტიური წმენდის დრო.  

26.1.6. შეტყობინება დაღვრაზე და ანგარიშგება

შპს „შავი ზღვის ტერმინალის“ ავარიულ სიტუაციებზე მოქმედების გეგმა და ინციდენტის მართვის გუნდი მოითხოვენ მართვის ოთახისთვის დაცლის, შენახვისა და დატვირთვის ზონაში მეთანოლის დაღვრაზე დაუყოვნებელ შეტყობინებას. 

26.1.7. ინციდენტის გამოძიება და აღრიცხვა

ავარიულ სიტუაციებზე მოქმედების დაგეგმარების მთავარ კომპონენტს წარმოადგენს ინციდენტის მოკვლევის ჩატარება, გაჟონვის მიზეზების განსაზღვრის და უსაფრთხოების სისტემის პროცესის და სამოქმედო პროცედურებში არსებული რაიმე ნაკლის გასწორების მიზნით, ისევე როგორც თვით რეაგირების ღონისძიების გაუმჯობესებისათვის.

მეთანოლის ყოველი დაღვრა უნდა იქნეს გამოკვლეული და მოკვლევის წერილობითი ანგარიში მენეჯმენტს უნდა წარედგინოს განხილვისათვის შემდგომი პროცედურის შესაბამისად, რომ უზრუნველყოფილ იქნას რომ შესაბამისი გამოსწორებითი ზომები მიღებულია და მოკვლევის შესაბამისი ჩანაწერები და დოკუმენტაცია შენახულია. 

26.1.8. კომუნიკაცია

ავარიული სიტუაციების დროს აკრძალული ზონისა და დამხმარე ზონის გუნდებს შორის  ეფექტური კომუნიკაცია აუცილებელია. იმისათვის, რომ უზრუნველყოფილ იქნას სათანადო კომუნიკაცია და უსაფრთხოება, საველე გამოკვლევისა და წმენდითი ღონისძიებების დროს  გამოყენებულ უნდა იქნას მჭიდრო საკომუნიკაციო სისტემა (ან ორი ადამიანისაგან შემდგარი გუნდი). ნაპერწკალგამძლე (აფეთქება გამძლე) მიმღებ-გადამცემი მოწყობილობა ხელმისაწვდომი უნდა იყოს საგანგებო სიტუაციებზე პასუხისმგებელი პერსონალისთვის. 

27. საბოლოო შესავალი
შპს „შავი ზღვის ტერმინალი“ იღებს ნედლ ნავთობს, ნავთობპროდუქტებს, ნავთობქიმიკატებს, ნავთს, პიროლს და თხევად აირს რკინიგზით, ინახავს ცისტერნებში და, შემდეგ, აღნიშნულ პროდუქტებს ტვირთავს ტანკერებზე. 

ვინაიდან „შავი ზღვის ტერმინალი“ წარმოადგენს ერთ-ერთ ყველაზე სახიფათო ობიექტს, მან შეიმუშავა თანმიმდევრული პროგრამა ინციდენტების პრევენციისა და საფრთხის დონის მინიმიზაციის მიზნით.

ინციდენტების მართვის ნორმებში, რომლებიც ამ თავშია მოცემული, წარმოდგენილია ავარიული რეაგირების პრინციპები სხვადასხვა ტიპის ავარიულ სიტუაციებში შავი ზღვის ტერმინალზე და მის ირგვლივ არსებულ მილგაყვანილობასა თუ ობიექტებზე.  ეს ნორმები შეიძლება გამოყენებული იქნას ტრენინგის მასალების ან, ფაქტობრივი ავარიული სიტუაციის დროს, სტანდარტების სახით; ამ დოკუმენტებში წარმოდგენილია ინციდენტების მართვის გუნდის წევრების ფუნქციების და პასუხისმგებლობების გრაფიკული აღწერილობა თითოეული ტიპის ავარიულ სიტუაციაში, საერთო ჩეკ-ლისტი, ინფორმაცია მსხვილი ავარიების რისკების შესახებ, რომლებიც დაკავშირებულია შესაბამის ზონასთან, მყისიერი გარემოსდაცვითი რეაგირება და ინციდენტების მართვის და ავარიული რეაგირების გუნდების კონკრეტული სტრატეგიები და ტაქტიკები.  იმისათვის, რომ ეს ნორმები უფრო იოლად ხელმისაწვდომი იყოს ავარიულ სიტუაცაიში, საჭიროა მათი ცალკე ამობეჭდვა და ასლების გამრავლება. 

ამ ნორმებში მოცემული ქმედებები განხორციელებული უნდა იქნას ავარიული სიტუაციის შექმნის დროს; ეს განსაზღვრულია, თუმცა არა ექსკლუზიურად, შემდეგი სახით
1. ხანძრის და აირის გაჟონვის დადასტურებული დეტექცია (თანმდევი მაღალკალორიული აირი, ალი ან კვამლი).

2. ხანძრის და აირის გაჟონვის დაუდასტურებელი დეტექცია ტერმინალის უბანზე მყოფი პერსონალისგან შესაბამისი ანგარიშის ან პროცესების ანომალიის შესახებ ანგარიშის მიღების შემთხვევაში 

3. უშუალო ანგარიში ერთ-ერთი ოპერატორის, უსაფრთხოების პერსონალის ან სამუშაოების სუპერვაიზორებისგან, ინციდენტის შემოფარგვლის შეუძლებლობის ან სხვა პოტენციური ავარიული სიტუაციის შემთხვევაში.

4. ანგარიში (შეტყობინება) მსხვერპლის ან პოტენციური მსხვერპლის შესახებ.

5. მიწისძვრა (სეისმური მოვლენა). 

6. სატრანსპორტო საშუალებების ავარია და ა.შ.
28. ყველაზე ხშირი ავარიები

სტატისტიკა ხანძრის შესახებ ნავთობბაზებზე, რომლებიც განლაგებულია ყოფილი საბჭოთა კავშირის ტერიტორიაზდე უკვე 25 წელია, 1970 – 1994, ამოღებულია ამ მასალიდან  [10]. დადგენილია, რომ ხანძრის მთავარი მიზეზებია ალი და სარემონტო სამუშაოები (23,8 %), ელექტროგენერატორების დანადგარების ნაპერწკლები (14,4 %), ატმოსფერული ელექტროობის წარმოქმნა (9,0 %), სტატიკური ელექტროობის განმუხტვა (9,5 %). ყველა სახანძრო უბედური შემთხვევის ერთი მესამედი გაჩნდა თვითაალებადი დეპოზიტების სპონტანური ანთების, ხანძრის მიმართ დაუდევარი მიდგომის, ცეცხლის წაკიდების გამო.

ინფორმაცია ხანძრის უბედური შემთხვევების შესახებ VFL საცავებში 1994 - 1998 წლებში (ანთების წყარო - VFL) წარმოდგენილია რუსეთის ფედერაციის შსს სამინისტროს სრულიად რუსეთის სახანძრო უსაფრთხოების კვლევითი ინსტიტუტის ხანძრის სტატისტიკის დეპარტამენტის ინფორმაციის შესაბამისად, 8.8 ცხრილში.

ცხრილში მოცემული ინფორმაცია დაგეხმარებათ ნავთობპროდუქტების საცავ ობიექტებზე (ბაზებზე) საშიში და სახიფათო ფაქტორების იდენტიფიკაციაში. შეიძლება გამოვყოთ საფრთხის შემდეგი ტიპები: აფეთქება (E), ხანძარი (F), პერსონალის ინტოქსიკაცია (P) ტოქსიკური ნივთიერებებით, ბუნებრივი გარემო (NE) დაბინძურება (P). ყველა ეს არასასურველი მოვლენა შეიძლება გაჩნდეს ობიექტებზე მუშაობის ტექნოლოგიური რეგულაციების დარღვევის ან ამ რეგულაციებიდან გადაცდომის შემთხვევაში. შეიძლება ვივარაუდოთ, რომ მითითებული საფრთხეები ერთობლივად გაჩნდება, ე.ი. აფეთქება გამოიწვევს ხანძარს, პერსონალის და გარემოს მოწამლვა - დაბინძურებას. თავის მხრივ, ალის გაჩენამ შეიძლება გამოიწვიოს აფეთქება და ხანძარი. აღნიშნული საფრთხეები მითითებულია 8.9 ცხრილში, ობიექტებზე შესრულებული ტექნოლოგიური პროცესების ხარისხის გათვალისწინებით.  

საშიში სამრეწველო ობიექტების რისკების ანალიზის პროცესში შეიძლება სხვადასხვა მიდგომების, მათ შორის, ექსპერტის შემოწმებების, გამოყენება. მიუკერძოებელი შეფასებები, ექსპერტისთვის ცნობილი ინფორმაციის საფუძვლად, ამ უკანასკნელის საფუძველს ასრულებს. 

აპრიორულ ინფორმაციასთან მუშაობა ნიშნავს სტატისტიკური პროცედურების ნაირსახეობას, სუბიექტური (პერსონალიზებული) ალბათობების დამატებით.  
არასასურველი მოვლენის, მაგალითად აფეთქების ალბათობის განსაზღვრის მიზნით, შეიძლება გავიგოთ საწყისი მოვლენების ალბათობა - აირისა და ანაორთქლების ნარევის ფორმირება და ანთების წყაროს არსებობა. პირველი საწყისი მოვლენის ალბათობის განსაზღვრის მიზნით, შეიძლება გამოვიყენოთ მონაცემები იმ ინდიკატორებისთვის, რომლებიც ქმნიან აფეთქების საფრთხის კონკრეტული ფაქტირების კოეფიციენტს, როგორც მითითებულია 8.10 ცხრილში.

29. ხანძრის გაჩენის და განვითარების სტატისტიკა
ცხრილი 8.8.

	ხანძრის ტიპები 
	ხანძრის რაოდენობა
	წილი ხანძრის საერთო რაოდენობიდან
	გარდაცვლილთა რაოდენობა
	წილი გარდაცვლილთა საერთო რაოდენობიდან

	1
	2
	3
	4
	5

	იდენტიფიცირებული აალება
	7
	3,10
	0
	0

	აპარატურის გაუმართაობა
	58
	25,66
	6
	31,58

	VIOR 
	
	
	
	15,79

	ელექტროაპარატურის
	17
	7,52
	3
	0

	თბოგენერაციული აპარატურის
	0
	0
	0
	0

	ელექტროშედუღების სამუშაოების VFSR
	25
	11,06
	0
	0

	აფეთქება 
	1
	0,44
	0
	0

	ნივთიერებების და მასალების სპონტანური ანთება
	6
	2,65
	0
	0

	ხანძრის მიმართ დაუდევარი დამოკიდებულება
	86
	38,05
	9
	47,37

	სანიაღვრე ნაკადები
	1
	0,44
	9
	0

	არაიდენტიფიცირებული
	7
	3,01
	1
	5,26

	სხვა
	8
	7,96
	0
	0


შენიშვნა: VIOR -  ინსტალაციის და ექსპლოატაციის რეგულაციების დარღვევა; VFSR – სახანძრო უსაფრთხოების რეგულაციების დარღვევა.

ცხრილი 8.9.

	საწარმოო ოპერაციები
	ფუნქციონალური ერთეული  (ბლოკი) (სათავსი, შენობა, ოთახი)

	
	OCP
	PPS
	IP
	TF
	L
	S

	გადმოტვირთვა, გამოსუფთავება, დატვირთვა (ვაგონ-ცისტერნები) 
	E, F, P, P
	
	
	
	
	

	მსუბუქი ზეთის გადატანა
	
	E, F, P, P
	E, F, P, P
	
	
	

	მსუბუქი ზეთის შენახვა
	
	
	
	E, F, P, P
	
	

	ცისტერნების რემონტი
	
	
	
	E, P
	
	

	ნიმუშების აღება, მსუბუქი ზეთის აწონვა (გაზომვა)
	E, F, P
	
	
	E, F, P
	E, F, P
	E, F, P, P


შენიშვნა: OCP – ზეთის გადმოსასხმელ-ჩასასხმელი ესტაკადა; PPS – პროდუქტების სატუმბი სადგური; IP – სამრეწველო მილგაყვანილობა (მსუბუქი ზეთის გადასაზიდად); TF – ნავთობბაზა; L – ლაბორატორია; S – ანალიზისთვის აღებული მსუბუქი ზეთის მტვირთავი.

ყველაზე მნიშვნელოვანია ანთების წყაროების ანალიზი. დენის მატარებელი სისტემების ნაპერწკლები და გადახურება, მეხის დაცემა და ხახუნი ხელს უწყობს ანთების წარმოქმნას. 

ცხრილი 8.10.

	ინდიკატორები, რომლებიც ქმნიან აფეთქების საფრთხის კონკრეტული ფაქტორების კოეფიციენტს
	ზეთი
	დიზელის საწვავი

	აფეთქების ზღვრების კონცენტრაციის დიაპაზონი
	0,02
	0,02

	აფეთქების ზღვრის დაბალი კონცენტრაცია
	0,13
	0,13

	ანთების მინიმალური ენერგია
	0,09
	0,09

	გარემო ტემპერატურა
	0,01
	0,01

	გარემო წნევა (ჭარბი)
	0
	0

	აირის (ორთქლის) სიმკვრივე ჰაერის სიმკვრივესთან შედარებით 
	0,10
	0,10

	ძირითადი ელექტროწინაღობა
	0,06
	0,06

	    სპეციალური საფრთხის მახასიათებლები
	0
	0


შენიშვნა: სხვადასხვა სორტის დიზელის საწვავის და ზეთის სპეციფიური მახასიათებლების ანალიზის შედეგებმა პრინციპული განსხვავებების ნაკლებობა გვიჩვენა. ანალიზის ამ ეტაპისთვის, მათი შედარება საჭიროა მახასიათებლების (თვისებების) მიხედვით. ორივე მათგანი არის VFL. მართალია, ზეთის ორთქლის დაჭიმულობა გაცილებით მაღალია (საშუალოდ 1-2-ით), ვიდრე დიზელის საწვავის ორთქლისა. ამდენად, დახურულ მოცულობებში ნორმალურ ტემპერატურაზე გამოყოფის კონტექსტში, ზეთმა შეიძლება წარმოქმნას ორთლისა და ჰაერის ნარევი, რომელიც შეიძლება აფეთქდეს გარე წყაროების ზემოქმედებით, მაშინ, როდესაც დიზელის საწვავი პრაქტიკულად არ წარმოქმნის მას.  

უბედური შემთხვევების ალბათობა ძირითადად გამოწვეულია პერსონალის შეცდომებით.

კვლევებიდან ჩანს, რომ პერსონალის შეცდომები გამოწვეულია დაუდევრობით, ჩვეული ასოციაციებით, ყურადღების მოდუნებით, ფუნქციონალური და იზოლირებული ქმედებების მიუღებლობით, ალტერნატიული არჩევნის შეცდომებით, გვერდითი ეფექტების და მათგან გამომდინარე მდგომარეობების არაადექვატური გათვალისწინებით, ხელების არასწორი მოძრაობებით, სუსტი აკურატულობით, სუსტი ტოპოგრაფიული და სივრცული ორიენტაციით. ამ შემთხვევაში, უბედური შემთხვევების პრევენციის მთავარ საშუალებას წარმოადგენს დარგის წესების, სტანდარტების და ინსტრუქციების მკაცრი დაცვა და მუშაკთა პროფესიული შერჩევა. გაითვალისწინეთ, რომ საბჭოთა კავშირის ნავთობბაზებზე უბედური შემთხვევების დიდი ნაწილი, რომელიც დაკავშირებულია პერსონალის შეცდომებთან, გამოწვეულია იმით, რომ საწარმოთა უმრავლესობაში ტექნოლოგიურ პროცესებს მანუალურად აკონტროლებენ და მართავენ. ადამიანური ფაქტორის რისკის შემცირება განპირობებულია საწარმოში მართვის ავტომატიზებული სისტემის გამოყენებით, რომელიც ემყარება მართვის ელექტრონულ მოწყობილობებს და ავტომატიზაციას კომპიუტერული საშუალებების გამოყენებით.

30. ინფორმაცია უბედური შემთხვევების გამომწვევი საშიში ნივთიერებების რაოდენობის შესახებ

I და II ხარისხის საშიში ნივთიერებები არ გამოიყენება ტექნოლოგიურ პროცესში. დამამუშავებელი დანადგარები იყოფა 17 ტექნოლოგიურ დანადგარად. 

ყველაზე საშიში დანადგარის აფეთქების რისკის პოტენციალის კატეგორია - I კატეგორიის აფეთქების რისკი. 

ყველაზე საშიში დანადგარი - ცისტერნა РВС 20000 ზეთის (pos. 7-14).

31. საბაზო მონაცემები დამამუშავებელი დანადგარის შემადგენელი ბლოკების აფეთქების რისკის სიმძლავრის ბალანსის გამოთვლისთვის

ცხრილი 8.11. 

	Pos. according to gen.plan
	აღწერილობა 
	ბლოკი № 
	ბლოკის სწრაფი დეჰერმეტიზაციის ადგილები
	შევსება % 
	ბლოკის საერთო მოცულობა


	1
	2
	3
	4
	5
	6

	7-14
	ნავთობბაზები
	1-8
	ცისტერნის სწრაფი დეჰერმეტიზაცია 
	80%
	V=15252 მ3

	1
	სარკინიგზო ესტაკადა დიზელის საწვავის და ნავთობის გადმოსატვირთად
	13
	ვაგონ-ცისტერნის სწრაფი დეჰერმეტიზაცია
	50%
	V=60 მ3

	2
	სარკინიგზო ესტაკადა  ნავთობის და მაზუთის გადმოსატვირთად
	14
	ვაგონ-ცისტერნის სწრაფი დეჰერმეტიზაცია
	50%
	V=60 მ3

	19-21
	სატუმბი სადგურები
	15-17
	ტუმბოს ნიპელის სწრაფი დეჰერმეტიზაცია
	100%
	V=3,0 მ3

	
	ნავთობის სამრეწველო მილგაყვანილობა
	18
	სწრაფი დეჰერმეტიზაცია
	100%
	V=50 მ3


	
	დიზელის საწვავის სამრეწველო მილგაყვანილობა
	19
	სწრაფი დეჰერმეტიზაცია
	100%
	V=50 მ3


32. ინფორმაცია ზემომქმედი ფაქტორების ალბათობის ზონების მოცულობაზე
უბედური შემთხვევების წარმოქმნის და განვითარების წინასწარი სცენარი მოცემულია 8.2 სურათზე.

ბლოკების ენერგიის სიდიდეები შეფასებულია ფეთქებადი და აალებადი ქიმიური ნივთიერებების, ნავთობქიმიკატების და ნავთობგადამამუშავებელი პროდუქტების აფეთქების უშუშროების ზოგადი წესები - უსაფრთხოების რეგულაციები ПБ 09-170-97.

დამამუშავებელი ბლოკების ენერგოშეფასება შესრულებულია.
ამ მიზნით, განხორციელებული იქნა შემდეგი:

· GVM აორთქლილი რაოდენობის შეფასება;

· ფეთქებად-საშიში ბლოკის ენერგოპოტენციალები ცისტერნაში აფეთქების დროს და ნავთობის დაღვრის ზედაპირი დეჰერმეტიზაციის დროს;

· აფეთების დარტყმის ტალღების დაფარვის რადიუსები.

შეფასების შედეგები მოცემულია 8.11 ცხრილში.

8.12-8.14 ცხრილებში მოცემულია სხვადასხვა ფართების ნგრევის მახასიათებლები დარტყმის ტალღის წნევის სიდიდის მიხედვით. საწარმოს სათავსზე დარტყმის ტალღის ზემოქმედების შეფასება მოცემულია 8.14 ცხრილში.

უბედური შემთხვევების წარმოქმნის და განვითარების წინასწარი სცენარი
ცხრილი 8.11.
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სურ. 8.2.

33. მაღალფეთქებადი ბლოკების განმარტება

ცხრილი 8.12

	№ p/p
	Pos. გენ, გეგმის შესაბამისად
	აღწერილობა 
	ბლოკი №

	ფეთქებადობის ხარისხი
	საერთო ენერგობალანსი
Eх108
კჯ
	ფარდობითი ენერგობალანსი
Qв
	GVM შემცირებული მასა 

m, kg
	ნგრევის ზონები, მ

	
	
	
	
	
	
	
	
	სრული დაზიანების რადიუსი
R0
	ყველა შენობის მძიმე დაზიანების რადიუსი 

(Р(100 kPa)

R1
	შენობების საშუალო დაზიანების რადიუსი მასიური ნგრევით
(Р=70 kPa)

R2
	სამრეწველო შენობების საშუალო დაზიანების რადიუსი
(Р=28 kPa )

R3
	ქარხნის საკვამლე მილების მსუბუქი დაზიანების რადიუსი
(Р=14 kPa )

R4
	შუშის საფარის ნაწილობრივი დაზიანების რადიუსი
 (Р(2 kPa )

R5

	1
	7-14
	ნავთობის რეზერვუარები
	1-8
	1
	23,77
	80,72
	51681,57
	3,8
	14,4
	21,3
	36,5
	106,4
	212,8

	2
	1; 2
	სარკინიგზო ესტაკადები
	13-14
	III
	0,14798
	14,85
	321,69
	0,78
	3,8
	4,4
	7,5
	22,0
	43,9

	3
	19-21
	სატუმბი ობიექტები
	15-17
	III
	0,753
	25,54
	1636,8
	41,14
	4,3
	6,4
	11,0
	32,0
	63,9


34. ნგრევის ზონების მახასიათებლები 

ცხრილი 8.13.

	ზონა
	დაზიანების ტიპი
	დარტყმის ტალღის წნევა [KPa]

	1
	ყველა შენობის მძიმე დაზიანება
	> 100

	2
	შენობის საშუალო დაზიანება მასიური დაშლით
	70

	3
	სამრეწველო შენობების საშუალო დაზიანება
	28

	4
	ქარხნის საკვამლე მილების მსუბუქი დაზიანება
	14

	5
	შუშის საფარის ნაწილობრივი დაზიანება
	< 2


ცხრილი 8.14.

	ობიექტი 
	წნევა (Рф, kPa, 

დაზიანების ფარდობითი ხარისხი

	
	სრული
	მძიმე
	საშუალო
	მსუბუქი

	საცხოვრებელი და სამრეწველო შენობები

	აგურის, მრავალსართულიანი
	30...40
	20...30
	10...20
	8...10

	აგურის, დაბალსართულიანი შენობა
	35...45
	25...35
	15...25
	8...15

	ხის
	20...30
	12...20
	8...12
	6. ..8

	სამრეწველო შენობები
	
	
	
	

	მძიმე ლითონის
	
	
	
	

	და რკინაბეტონის კარკასით
	60...100
	50...60
	40...50
	20...40

	სამრეწველო შენობები მსუბუქი ლითონის კარკასით
	
	
	
	

	
	60...80
	40.. .50
	30. ..40
	20. ..30

	შენობა-ნაგებობები და კომუნალური სანტექნიკური, ენერგომომარაგების, კომუნიკაციის ქსელები

	თბოელექტროსადგურები
	10...15
	15.. .W
	20...25
	25...40

	საბოილერო, მარეგულირებელი სადგურები აგურის შენობებში
	
	
	
	

	
	10...15
	15...25
	25...35
	35...45

	კომუნალური სანტექნიკური (წყალმომარაგების სისტემა, კანალიზაცია, ბუნებრივი აირი)
	1500
	1000...1500
	600...1000
	400...600

	მიწისზედა მილგაყვანილობა
	20
	50
	130
	

	ნავმისადგომის მილგაყვანილობა
	20...30
	30...40
	40...50
	-

	საინსპექციო ჭები და ჭიშკრები
	1500
	1000
	300
	200

	კომუნალური სანტექნიკური სისტემა
ტრანსფორმატორის ქვესადგურები 
	100
	40...60
	20.. .40
	10...20

	წყალდასაწნეო კოშკები
	70
	40...60
	20.. .40
	10...20

	ანტენის კომპლექტები
	10...20
	20...30
	30...40
	> 40

	მაღალი ძაბვის გადამცემი ობიექტები
	120...200
	80. „120
	50...70
	20...40

	მიწისქვეშა საკაბელო ხაზები 
	1500
	1000...1500
	800...1000
	до 800

	სატრანსპორტო საშუალებები

	საავტომობილო გზები ასფალტის და ბეტონის საფარით
	4000
	3000
	1500
	300

	ლითონის და რკინაბეტონის ხიდები 50 მეტრამდე მალებით
	250. ..300
	200...250
	150. ..200
	100...150

	აეროდრომის ასაფრენ-დასაჯდომი ზოლები
	4000
	3000
	1500
	400

	სარკინიგზო ხაზები
ელექტრიფიცირებული რკინიგზის ძალოვანი ხაზები 
	400
	250
	175
	125

	
	120
	100
	60
	40

	ტრანსპორტი, მობილური აპარატურა, საწყობები

	დიზელ-ლოკომოტივი 50 ტ-მდე წონით
	90
	70
	50
	40

	საბარგო ვაგონები, ხის ცისტერნები თხევადი აირის და ნავთობპროდუქტების სარკინიგზო ტრანსპორტირებისთვის 
	40
	35
	30
	15

	
	80
	70
	50
	30

	ლითონის საბარგო ვაგონები
	150
	90
	60
	35

	მიწის სათხრელი საგზაო-სამშენებლო ტექნიკა
	300
	200
	125
	80

	სახანძრო მანქანები
	70
	50
	35
	10

	ცისტერნები და გემები, ფოლადის ზედაპირით
	90
	80
	55
	35

	აირსაცავები და FL და ქიმიური ნივთიერებების საცავები
	40
	35
	25
	20

	ნაწილობრივ მიწისქვეშა ცისტერნები ნავთოპროდუქტების შესანახად
	100
	75
	40
	20

	მიწისქვეშა რეზერვუარები
	900
	150
	75
	40


აფეთქების დროს შენობა-ნაგებობების დაზიანების ხარისხის შეფასება მოცემულია 8.15 ცხრილში.

ცხრილი 8.15.

	დარტყმის ტალღის საპროექტო წნევა
	ზონაში მდებარე შენობა-ნაგებობების ჩამონათვალი

	
	ბლოკი 1-8
	ბლოკი 13-14
	ბლოკი 15-17

	1
	2
	3
	4

	> 100
	დამცავი ბლოკი
	დამცავი ბლოკი
	დამცავი ბლოკი

	70
	ხანძარსაწინააღმდეგო ნაყარის ფართი
	შენობა-ნაგებობები და სარკინიგზო ესტაკადები, სარკინიგზო ხაზები
	სამრეწველო მილგაყვანილობა

	28
	ხანძარსაწინააღმდეგო ნაყარები და გზები
	შენობა-ნაგებობები, რკინიგზა
	სამრეწველო მილგაყვანილობა

	14
	ტუმბო-ცისტერნები წყლისთვის. ჩამდინარე წყლების საწმენდი მოწყობილობები, ცისტერნები ნავთობისა და მაზუთისთვის
	სატუმბი სადგურები
	ნავმისადგომი

	2
	ადმინისტრაციული და დამხმარე შენობა-ნაგებობები, MFC
	გზები
	გზები


გამოთვლებიდან ჩანს, რომ ადმინისტრაციული და საცხოვრებელი შენობები არ არის შეტანილი ნგრევის ზონაში, რადგან ადმინისტრაციულ შენობებს აქვს ლითონის კარკასი და უძლებს 20-30 kPa წნევას (იხ. ცხრილი 8.14).

35. ზემოქმედების ფაქტორები ხანძრის გაჩენისას
ხანძრისა და გაჟონვის ზემოქმედების ფაქტორების შეფასებისას ხანძრის ორი შემთხვევა იქნა შესწავლილი:

· გაჟონილი ნავთობისა და ნავთობპროდუქტის წვა;

· ფართომასშტაბიანი წვა ცეცხლოვანი სფეროს ფორმირებით;

სითბური გამოსხივების ინტენსიურობა შეფასებულია ხანძრის ორი შემთხვევისთვის:

· გაჟონილი VFL-ის აალება;

· "ცეცხლოვანი სფერო“ - ფართომასშტაბიანი დიფუზური ხანძარი, რომელიც გაჩნდა ცისტერნაში აფეთქების დროს.

ორივე ვარიანტის გამოყენების შემთხვევაში, სახანძრო უსაფრთხოების კრიტერიუმების სიდიდეების შეფასების დროს გათვალისწინებული იქნება სითბური გამოსხივების ინტენსიურობის უმაღლესი სიდიდე. 

გამონაჟონის აალების სითბური გამოსხივების ინტენსიურობა 

გამოთვლილია GOST 12.3.047-98, დანართი C-ის შესაბამისად.

ხანძრის ზემოქმედების შეფასების შედეგები მოცემულია 8.16 ცხრილში.

ცხრილი 8.16.

	შეფასების სიმბოლო
	გაჟონვის ეფექტური დიამეტრი, მ

	ალის სიმაღლე, მ

	Еg კუთხური გამოსხივების კოეფიციენტი
	(
ატმოსფერული გადაცემის კოეფიციენტი,
	Е(
kW/m2

ალის სითბური გამოსხივების საშუალოზედაპირული სიმკვრივე
	g

kW/m2

სითბური გამოსხივების ინტენსიურობა

	სიდიდე
	66,77
	47,67
	0,046
	0,981
	10,0
	0,451


სითბური გამოსხივების ინტენსიურობა გამონაჟონის აალებისას 60 მ მანძილზე იქნება 0,451 kW/m2, რაც არ გამოიწვევს ზიანს ადამიანების, შენობა-ნაგებობების, მცენარეებისა და ცხოველებისთვის.

სითბური გამოსხივების ზღვრული სიდიდე ხანგრძლივი დროის განმავლობაში არის 1,4 kW/m2 ადამიანებისთვის და 7,5 kW/m2 - შენობა-ნაგებობებისთვის. 

36. სითბური გამოსხივების ინტენსიურობა ცეცხლოვანი სფეროს წარმოქმნის დროს

განსაზღვრულია GOST Р 12.3.047-98 დანართი D-ის შესაბამისად
შეფასების შედეგები მოცემულია 8.17 ცხრილში.

ცხრილი 8.17.

	შეფასების სიმბოლო
	Ds

მ
	Н
მ
	t

მ
	Ff

kW/მ2
	ts

წმ
	Fg
	(
	g

kW/მ2
	Q

კილოჯოული /მ2

	სიდიდე
	34,6
	17,4
	60
	450
	5,66
	0,031
	0,969
	13,52
	76,51


ცხრილში მოცემული შეფასების სიმბოლოები:

Ff – სფეროს დაკვირვებადი (გაზომილი) რაოდენობა = 450 kW/მ2;

Fg – კუთხური გამოსხივების კოეფიციენტი;

Н – ცეცხლოვანი სფეროს ცენტრის სიმაღლე, მ;

Ds – ცეცხლოვანი სფეროს ეფექტური დიამეტრი, მ;

t – მანძილი გამოსხივების ობიექტიდან მიწის ზედაპირის წერტილამდე, უშუალოდ ცეცხლოვანი სფეროს ცენტრის ქვეშ;

Q – სითბური გამოსხივების დოზა;

ts – ცეცხლოვანი სფეროს სასიცოცხლო ციკლი;

( - ატმოსფერული გადაცემის კოეფიციენტი;

სითბური გამოსხივების დამაზიანებელი მოქმედების შეფასება ცხოველებზე, მასალებზე და მცენარეებზე, მოცემულია 8.18 ცხრილში, ზღვრული მონაცემების გასწვრივ
ცხრილი 8.18.

	ზიანის ხარსიხი
	სითბური გამოსხივების დოზა 
Qт
კილოჯოული /მ3
	გამოთვლილი
Q კილოჯოული /მ3
	შეფასებაt

	ცხოველები

	1-ხარსიხის დამწვრობა
	120
	76,51
	ზღვრულ დონეზე ნაკლები

	მცენარეული კომპლექსი

	გამხმარი ხის ანთება
	500-670
	76,51
	-//-

	ანთროპოგენული კომპლექსი

	ხის დაფის (რეზინა) ანთება
	230-400
	76,51
	-//-

	სახურავის ანთება
	58-710
	76,51
	-//-


37. სავარაუდო ხანძრის (აფეთქების) შეფასება
ხანძარი (აფეთქება) წარმოადგენს ორი მოვლენის გადაკვეთის შედეგს - ბლოკების დეჰერმეტიზაცია ხანძარ-აფეთქება-საშიში ზონის შექმნით და ფეთქებადი ნარევის ანთებისთვის საკმარისი სიმძლავრის ანთების წყაროს წარმოქმნით. ხანძრის (აფეთქების) ალბათობა ფასდება GOSt 12.1.004 -91 (დანართი 3) და GOST 12.010-76 სტანდარტების შესაბამისად. 

ხანძრის (აფეთქების) ალბათობა წლის განმავლობაში განისაზღვრება ფეთქებადი ნივთიერების (აგენტის) წარმოქმნის ალბათობით და ანთების წყაროს წარმოქმნის ალბათობით.

ამ შემთხვევაში, ფეთქებადი აგენტის წარმოქმნის ალბათობა განისაზღვრება ფეთქებადი ნივთიერების წარმოქმნის ალბათობით და იდენტიფიცირდება ფეთქებადი ნარევის წარმოქმნის ალბათობით გაჟონილი VFL აორთქლების დროს. ეს კონტექსტი მოითხოვს კონკრეტულ პირობებს, კერძოდ, ფართომასშტაბიან დეჰერმეტიზაციას და არანაკლებ 1.0 v/s (სუსტი) ქარის სიჩქარეს. რეზერვუარის სრული დეჰერმეტიზაციის ალბათობის სიდიდედ მიღებულია 0, ექსპერტის დასკვნის მიხედვით.

ანთების წყაროს წარმოქმნის ალბათობა ხანძრის (აფეთქების) გაჩენით ობიექტის ელემენტში შეფასებულია სხვადასხვა ტიპის წყაროებისთვის GOST 12.1.004-91 (დანართი 3) შესაბამისად.

ანთების მრავალ წყაროს შორის, გათვალისწინებული იქნა ის წყაროები, რომლებიც შეიძლება არსებობდეს სამუშაო პირობებში, იმ ფაქტის მხედველობაში მიღებით, რომ პროექტით გათვალისწინებული ყველა ტექნიკური ქმედება მიმართულია მათი წარმოქმნის შესაძლებლობის პრევენციისკენ. ამ შემთხვევაში, წინ წამოიწევა ატმოსფერული ელექტროობა - მეხის დაცემა, ნაპერწკლების წარმოქმნა ელექტრო-მოტორიზებულ სარქველზე, ხახუნის შედეგად წარმოქმნილი ნაპერწკლები და სხვა წყაროები, რომლებიც ექსპერტების მიერ შეფასებული იქნა 0,001 დონეზე, დეჰერმეტიზაციის დროს. 

არსებობს გაჟონვის ზონაში ავტოტრანსპორტის ყოფნის შანსი და, შესაბამისად, დეჰერმეტიზაციის ვარიანტი დამატებით წარმოქმნის ანთების შემთხვევითი წყაროს არსებობის შანსს, რომელიც ექსპერტების მიერ შეფასებული და მიღებულია 0.001 დონეზე. 

ხანძრის (აფეთქების) ალბათობის შეფასება ცისტერნის დეჰერმეტიზაციის ვარიანტისთვის მოცემულია 8.19 ცხრილში.

ცხრილი 8.19. 

ხანძრის (აფეთქების) ალბათობის შეფასების შედეგები
	№
	ბლოკის საზღვრები და დეჰერმეტიზაციის პუნქტების ვარიანტები
	ხანძრის გაჩენის ალბათობა
	დაცვის სისტემების და კონსტრუქციების მწყობრიდან გამოსვლის ალბათობა
	აფეთქების (ხანძრის) უბედური შემთხვევების ალბათობა

	
	
	ცისტერნის შიგნით
	ცისტერნის ორგვლივ
	ცისტერნის ზონაში
	
	

	1
	ნავთობის ცისტერნა РВС-20000. Unit 1-8
	17,3х10-6
	11,5х10-6
	28,8х10-6
	0,0039
	0,11х10-6


 ხანძრის (აფეთქების) ალბათობა არის 0,11(10-6.

მოცემულ ობიექტზე აფეთქების დასაშვები ალბათობა განისაზღვრება GOST 12.1.010-76 სტანდარტის შესაბამისად.

38. ადამიანებზე ხანძრის (აფეთქების) საშიში ფაქტორების ზემოქმედების ალბათობის შეფასება

ადამიანებზე ხანძრის (აფეთქების) საშიში ფაქტორების ზემოქმედების ალბათობის შეფასება განისაზღვრება GOST 12.1.004-91 და GOST 12.1.010-76 სტანდარტების შესაბამისად, არაუმეტეს 10-6. 

მოცემული ობიექტისთვის, ადამიანებზე ხანძრის (აფეთქების) საშიში ფაქტორების ზემოქმედების საპროექტო ალბათობა ფასდება შემდეგის საფუძვლად:

· აფეთქების და ხანძრის შემთხვევების ალბათობები; .

· ანთების წყაროების წარმოქმნის ალბათობები;

· ფეთქებადი ნარევების წარმოქმნის ალბათობები წყნარი ამინდის არსებობის გათვალისწინებით;

· ობიექტის მოცემულ მონაკვეთზე ადამიანის ყოფნის ალბათობები;

ობიექტის მოცემულ მონაკვეთზე ადამიანის ყოფნის ალბათობა ფასდება ექსპოტენციური განაწილების განტოლებით, იმ პირობით, რომ საწარმოში არის საწარმოო პროცესების ავტომატიზაციის მაღალი დონე და მაღალფეთქებად დანადგართან დაშვებულია მაქსიმუმ 3-5 ადამიანის ყოფნა.

ადამიანებზე ხანძრის (აფეთქების) საშიში ფაქტორების ზემოქმედების ალბათობის შეფასების შედეგები მოცემულია 8.20 ცხრილში.

ცხრილი 8.20.

ადამიანებზე ხანძრის (აფეთქების) საშიში ფაქტორების ზემოქმედების ალბათობის შეფასება 
	ბლოკის საზღვრები და დეჰერმეტიზაციის პუნქტების ვარიანტები
	ხანძრის გაჩენის ალბათობა
	ადამიანის ყოფნის ალბათობა
	ადამიანზე ხანძრის Probability of impact of hazardous factors of fire on a human being

	ნავთობის ცისტერნა РВС-20000 
	0,11(10-6
	0,96
	0,106(10-6


დასკვნები და რჩევები
ნავთობის და ნავთობპროდუქტების გადაზიდვისთვის საზღვაო ტერმინალზე დამუშავებული ნივთიერებების შემადგენლობისა და რაოდენობის გამო ტერმინალი განეკუთვნება პოტენციურად საშიშ ობიექტებს.

ობიექტზე ყველაზე საშიშია ნავთობის ცისტერნები РВС‑20000 (ბლოკები №1-8).

GOST 12.1.010-76 საწარმოო პროცესები უნდა შესრულდეს იმ პირობით, თუ აფეთქების ხდომილების ალბათობა ნებისმიერ ფეთქებად-საშიშ მონაკვეთზე, არ აღემატება 10-6 წლის განმავლობაში.

საწარმოო პროცესები უნდა განვითარდეს იმ პირობით, თუ ადამიანზე ხანძრის საშიში ზემომქმედი ფაქტორების ზემოქმედების ალბათობა არ აღემატება 10-6 ერთ სულზე.

პროექტით გათვალისწინებული მოვლენების ჩამონათვალი უზრუნველყოფს აფეთქების ალბათობას ხანძრის განვითარებით - 0,11х10-6.

პროექტით გათვალისწინებული ტექნიკური ქმედებები, რომლებიც მიმართულია ობიექტის უსაფრთხო ექაპლოატაციისკენ ყველა სამუშაო რეგულაციის შესრულების შემთხვევაში, მოცემულია ქვემოთ.

39. საფრთხის იდენთიფიცირება და რისკების შეფასება  
	პროცესის აღწერა 
	პროცესთან დაკავშირებული საფრთხეები
	საფრთხის შედეგები
	არსებული კონტროლი
	დამატებითი კონტროლი
	პასუხისმგებლობები

	
	
	
	
	
	

	ნავთობის, ნავთობპროდუქტების და სპირტების შენახვა
	პროდუქტის ჩატვირთვის დროს რეზერვუარების გადავსება 
	ხანძარი / აფეთქება /  ქონების დაზიანება /ადამიანებისათვის და გარემოსთვის ზიანის მიყენება  
	რეზერვუარის ავსების დონის შესამოწმებელი ავტომატური სისტემა აღჭურვილია სასიგნალო სისტემით, რომელიც მიუთითებს რეზერვუარის შევსების ზედა ზღვარზე. მაქსიმალური ჩატვირთვის დამატებითი მაჩვენებელი, ვიზუალური და ხმოვანი სიგნალითა და ტუმბოების და ელექტრო ამძრავიანი სარქველების ავტომატური ჩამკეტით. ხანძარსაწინააღმდეგო და გამაგრილებელი ავტომატური სისტემა. ყოველი რეზერვუარის გარშემო არსებული ბეტონის ქვაბულები, რომელთა მოცულობაც აღემატება რეზერვუარის მოცულობას და წარმოადგენს ავარიული დაღვრის შემაკავებელ სისტემას, რათა თავიდან იქნას აცილებული პროდუქტის ნიადაგზე მოხვედრა. 
	საზომი ხელსაწყოების და ავტომატური დამცავი სისტემების პროფილაქტიკური შემოწმება შემოწმებების განრიგის შესაბამისად. ხელმისაწვდომი ცარიელი რეზერვუარის ან ვაგონ-ცისტერნების გამოყენება, პროდუქტის დაღვრის საწინააღმდეგო შესაბამის დამხმარე მოწყობილობასთან ერთად. 
	ტექ. მომსახურეობის სამსახური

	 
	რეზერვუარის შიგნით ან გარეთ, აირების ფეთქებადსაშიში კონცენტრაციის დაგროვება
	აფეთქება / ხანძარი /  ქონების დაზიანება/ ადამიანური მსხვერპლი/ გარემოზე ზიანის მიყენება
	ფეთქებადსაშიში კონცენტრაციების წარმოქმნის რეგულირება გაზის გამათანაბრებელი ავტომატური სისტემის მეშვეობით.ხანძარსაწინააღმდეგო და გამაგრილებელი ავტომატური სისტემა.
	საზომი ხელსაწყოების და ავტომატური დამცავი სისტემების პროფილაქტიკური შემოწმება   შემოწმებების განრიგის შესაბამისად.
	ტექ. მომსახურეობის სამსახური

	 
	გაზის / ორთქლის კონცენტრაცია ოპერატიული სარქველის საკონტროლო ბლოკის ირგვლივ
	 
	ავზის დროსელის სარქველი და დამჭერი სისტემა ტერიტორიაზე გაზის მაღალი კონცენტრაციის აღკვეთის მიზნით
	
	

	 
	 
	 
	რეზერვუარების დაცვა მეხისგან. სტატისტიკური ელექტროობის წარმოქმნისა და დაგროვების აღმკვეთი სისტემა. მეტალ-კონსტრუქციების დამიწება
	
	

	 
	 
	 
	ნავთობბაზის დაცვა მეხისგან. სარქველების მართვის სისტემა მდებარეობს ნავთობბაზის გარეთ.  ავზებისა და მილსადენების დამცავი დამიწება.
	
	

	 
	ხანძარი რეზერვუარებში
	 აფეთქება / ორთქლის კონცენტრაცია ავზის შიგნით და გარეთ / ხანძარი / ფატალური შედეგი/ ქონების დაზიანება/ ადგილობრივი მოსახლეობის და გარემოს დაზიანება
	ანძების დაცვა მეხისგან. სარქველების პროექტირება უზრუნველყოფს ხანძრის გამოყოფას აირის - ორთქლის გამოყოფისგან. შემნახავი ავზიდან პროდუქტის გამოყოფის სისტემა.
	საზომი ხელსაწყოების და ავტომატური დამცავი სისტემების პროფილაქტიკური შემოწმება პროფილაქტიკური შემოწმებების განრიგის შესაბამისად. ხელმისაწვდომი ცარიელი ავზის ან RTC გამოყენება სატუმბო პროდუქტთან მიმართებაში ნავთობის დაღვრის საწინააღმდეგო შესაბამის დამხმარე მოწყობილობასთან ერთად. 
	ტექ. მომსახურეობის სამსახური

	 
	 
	 
	დამონტაჟებული ავტომატური ხანძარსაწინააღმდეგო და გაგრილების სისტემა. ავზის დაცლის სისტემა
	
	

	 
	 
	რეზერვუარის განადგურება ხანძრის შედეგად
	რეზერვუარის გამაგრილებელი სისტემა
	
	

	 
	 
	პროდუქტის გაცხელება მიმდებარე შესანახ ავზებში ხანძრის გამო
	რეზერვუარის გამაგრილებელი სისტემა
	
	

	 
	კოროზიით გამოწვეული რეზერვუარის დაზიანება
	ნავთობის დაღვრა / გაჟონვა ნიადაგში და მიწისქვეშა წყლებში
	ავზის შიდა და გარეთა კედლების კოროზიისგან დაცვა. 
	პროფილაქტიკური შემოწმება და კოროზიის ინსპექცია ავზებში და მილსადენებში
	ტექ. მომსახურეობის სამსახური

	 
	ავზებში ჰერმეტიზაციის დარღვევა ვაკუუმის ან წნევის აღდგენის გამო
	პროდუქტის გამოდინება
	დამონტაჟებული ჰაერისა და წნევის სარქველები
	ჰაერისა და წნევის სარქველების პროფილაქტიკური შემოწმება პოფილაქტიკური შემოწმებების განრიგის შესაბამისად
	ტექ. მომსახურეობის სამსახური

	 
	 
	პროდუქტთან დაკავშირებული დანაკარგი / ნავთობის დაღვრა–გაჟონვა ნიადაგში და მიწისქვეშა წყლებში
	ბეტონით შემოსაზღვრული ზონა, რომელიც შეიცავს გადმოტვირთულ პროდუქტს სადრენაჟო სისტემაში ამოტუმბვის მიზნით
	მოქმედება არ მოითხოვება
	N/A

	საზღვაო ტანკერების დატვირთვა
	დგარების ავარიული გათიშვა / მილსადენის დაზიანება / ნავთობის დაღვრა ნასაბელის ტერიტორიაზე
	ნავთობის გაჟონვა / დაღვრა ზღვაში / ნიადაგში და მიწისქვეშა წყლებში
	ავტომატური ჩამკეტი სისტემა / ელექტროამძრავიანი სარქველების დისტანციური მართვა ტერმინალიდან / ნარჩენი პროდუქტების დრენირება დგარებიდან და მილსადენებიდან დახურულ სადრენაჟო კონტეინერში / ნავსაბელის ზონა დაფარულია ბეტონის საფარით და 400 მმ ბეტონის ღობით დაღვრილი პროდუქტის შესაკავებლად
	ტანკერების ირგვლივ მძლავრი ღობურების განთავსება ნავთობის დაღვრისას დაღვრილი ნავთობის წყალში ჩაღვრის თასვიდან აცილების მიზნით / კვალიფიცირებული კონტრაქტორი მე-2 და მე-3 ხაზებისათვის ნავთობის დაღვრის ავარიის ლიკვიდაცია
	HSE

	 
	ხანძარი ნავსაბელის მიმდებარე ტერიტორიაზე
	ფატალური შედეგი/ ქონების დაზიანება
	ხანძარსაწინააღმდეგო ავტომატური სისტემა, ქაფით ცეცხლქრობის სისტემის ჩათვლით
	პროფილაქტიკური შემოწმება და კოროზიის ინსპექცია ავზებში და მილსადენებში
	ტექ. მომსახურეობის სამსახური

	 
	გაზის ღრუბლის აფეთქება (ღია ცის ქვეშ)
	 
	უზრუნველყოფილია მეხისგან დაცვა  და მილსადენების დაცვა  სტატიკური ელექტროობისგან
	საზომი ხელსაწყოების და დაცვის ავტომატური სისტემების პროფილაქტიკური შემოწმება პროფილაქტიკური შემოწმებების განრიგის შესაბამისად
	ტექ. მომსახურეობის სამსახური

	 
	 
	 
	აირის კონცენტრაციის ავტომატური გაზომვა და სიგნალის გავრცელება ადგილზე და მილების დგარის მართვის პუნქტებთან აფეთქებამდე არსებული კონცენტრაციის შესახებ 
	
	

	 
	 
	 
	ხანძარსაწინააღმდეგო ავტომატური სისტემა, ქაფით ცეცხლქრობის სისტემის ჩათვლით
	
	

	შედუღება, ჭრა ცეცხლის გამოყენებით, ჩარხვა                                               
	ღია ალი                               
	დამწვრობები.
ხანძარი / აფეთქება
გარემოსათვის ზიანის მიყენება
	PTW, ICC, აირის პირველადი შემოწმება, თათბირი, კვალიფიცირებული პერსონალი/ ავტომატური სახანძრო სისტემა / ცეცხლისა და გაზის გამოვლენის სისტემა / წყალი და ქაფის ჰიდრანტით უზრუნველყოფა სრული პროცესის დროს და დამხმარე ადგილებზე 
	სპეციალისტის სპეციალური დამცავი აღჭურვილობა მაგ. შემდუღებლის ხელთათმანები და შემდუღებლის ნიღაბი.
სამუშაოებზე პასუხისმგებელი ხელმძღვანელი ადგილზე რჩება სამუშაოს მიმდინარეობის დროს. ადგილზე მშრალი ფხვნილის ან CO2 უზრუნველყოფა. ბარიერები და ნიშნები. მორიგე მეხანძრეები. აირის ხანგრძლივი მონიტორინგი. ნებისმიერი ჭრის, შედუღების ან ჩარხვის სამუშაოები უნდა ჩატარდეს აალებადი მასალებიდან ან სითხეებიდან 11 მ დისტანციაზე. მეხანძრეთა გუნდი რჩება სამუშაო ადგილზე
	სამუშაოს შემსრულებელი / უბნის უფროსი

	კომუნიკაციები                                                                                          
	კომუნიკაციის დაკარგვა ავარიულ შემთხვევებში
	ქონებისა და გარემოს დაზიანება. ფიზიკური დაზიანებები
	თათბირი თანამშრომლებთან/  კვალიფიცირებული პერსონალი                      
	რადიოკავშირი წარმოდგენილი უნდა იქნას CRT და სახანძრო ბრიგადასთან კომუნიკაციის მიზნებისათვის. რადიოკავშირის აკუმულატორები შემოწმებული უნდა იქნას გამოყენებქამდე, დარწმუნდით, რომ აკუმულატორები დამუხტულია სრულად                                             
	სამუშაოს შემსრულებელი / უბნის უფროსი

	
	
	
	
	
	

	აირით ჭრა                                                                                                       
	დაზიანებული გაზის ბალონები, მანომეტრები და შლანგი
	აფეთქება/ დამწვრობები/ ქონების დაზიანება                         
	PTW/ თათბირი თანამშრომლებთან/ კვალიფიცირებული პერსონალი/ შემოწმებული და დადასტურებული აპარატურა                                                                              
	შეკუმშული გაზის ბალონები შემოწყებული უნდა იქნას ყოველი გამოყენების წინ / გაზის ბალონების, წნევის გადამწოდების ან შლანგების დაზიანების ან გაჟონვის შემთხვევაში აღნიშნული ამოღებული უნდა იქნას ექსპლუატაციიდან          
	სამუშაოს შემსრულებელი / უბნის უფროსი

	აირით ჭრა                                                                                                            
	გამოყენების წესების დარღვევა                                             
	აფეთქება/დამწვრობები/  ქონების დაზიანება                         
	PTW/ თათბირი თანამშრომლებთან/ კვალიფიცირებული პერსონალი/ შემოწმებული და დადასტურებული აპარატურა                                                                           
	ჟანგბადის და პროპანის ბალონებს შორის უზრუნველყოფილი უნდა იქნას მინიმუმ 3 მ დისტანცია. შესაბამისი სამაგრი მომჭერები გამოყენებული უნდა იქნას შლანგების ცილინდრზე და შტუცერზე დამაგრების მიზნებისათვის. დაუშვებელია შეკუმშული აირის ბალონების უყურადღებოდ დატოვება შესვენების, სადილის ან ვახშმის დროს. არ გამოიყენოთ ზეთი ან ცხიმი ბალონებთან დაკავშირებით ან არ გადაიტანოთ ისინი ცხიმიანი ხელწებით ან ხელთათმანებით. დისტანცია ჟანგბადის ან აირადი სათბობის ბალონებიდან ელექტრო-შესადუღებელ სადენებამდე არ უნდა იყოს 1 მეტრზე ნაკლები                                                                                        
	სამუშაოს შემსრულებელი / უბნის უფროსი

	შეკუმშული აირის ბალონების ტრანსპორტირება                                  
	ტრანსპორტირების წესების დარღვევა                             
	აფეთქება/დამწვრობები/  ქონების დაზიანება                         
	PTW/ თათბირი თანამშრომლებთან/ კვალიფიცირებული პერსონალი/ შემოწმებული და დადასტურებული აპარატურა                                                                                 
	შეკუმშული აირის ბალონების ტრანსპორტირება უნდა განხორციელდეს ვერტიკალურ პოზიციაში გადაბმული შესაბამისი საზიდარით. სარქველები, ბალონის კუთხვილები არ უნდა იქნას გამოყენებული ბალონების ასაწევად და ტრანსპორტირებისათვის. არ შეეხოთ შეკუმშული აირის ბალონებს ცხიმიანი ხელებით ან ხელთათმანებით. შესაბამისი მოპყრობა                                   
	სამუშაოს შემსრულებელი / უბნის უფროსი

	ჰიდროსისტემაში გაჟონვის ტესტირება
	მილების სამუშაო სისტემა მაღალი წნევის ქვეშ
	ჯანმრთელობის დაზიანება, აპარატურის დაზიანება              
	PTW. სერთიფიცირებული აპარატურა. 
კვალიფიცირებული პერსონალი.                                             თათბირი თანამშრომლებთან ჩატარდება სამუშაოების დაწყებამდე
	ჰერმეტული არე უნდა იქნას შემოსაზღვრული. ბარიერის შიგნით დაიშვება მხოლოდ ნებართვის მქონე პერსონალი. ადგილზე დაცული უნდა იქნას PTW და ყველა PTW კონტროლი
	სამუშაოს შემსრულებელი / უბნის უფროსი

	 
	წნევის დაცემა ან ჭარბი წნევა
	ჯანმრთელობის დაზიანება
	სისტემის შესაბამისი დაკალიბრებული  წნევის გადამწოდი 
	მოწყობილი უნდა იქნას ბარიერები. ბარიერებთან დაიშვება მხოლოდ უფლებამოსილი პერსონალი. სისტემა ჰერმეტიზირებული უნდა იქნას ეტაპობრივად და მუდმივად უნდა იქნას გამოყენებული სერთიფიცირებული აპარატურა. დაუშვებელია ჩასაბერი აპარატურის და საწარმოს/აპარატურის უყურადღებოდ დატოვება შემოწმებისას ნებისმიერ დროს. წნევის გამოყენებამდე შემოწმებული უნდა იქნას შლანგები.  დარჩენილი წნევის გაშვების მიზნით გახსნილი უნდა იქნას სავენტილაციო ერთეულები.                                                           
	სამუშაოს შემსრულებელი / უბნის უფროსი

	სისტემის დეჰერმეტიზაცია
	მილსადენის ოპერატიული სისტემა მაღალი წნევის დროს
	ჯანმრთელობის დაზიანება
აპარატურის დაზიანება
	კვალიფიცირებული პერსონალი.
	ჰერმეტული არე შემოსაზღვრული უნდა იქნას ბარიერით. ბარიერის შიგნით დაიშვება მხოლოდ უფლებამოსილი პერსონალი. სისტემის დეჰერმეტიზაცია განახორციელეთ ეტაპობრივად
	სამუშაოს შემსრულებელი / უბნის უფროსი

	ავტომატური ხანძარსაწინააღმდეგო სისტემის სადენების იზოლაცია                                                                          
	ავტომატური ხანძარსაწინააღმდეგო სისტემის მწყობრიდან გამოსვლა
	დაგვიანებული რეაგირება ავარიულ სიტუაციაზე. პერსონალის ჯანმრთელობის დაზიანება l და ქონების დაზიანება
	PTW/ თათბირი თანამშრომლებთან/  კვალიფიცირებული პერსონალი                                                  
	მორიგე ზედამხედველი დანიშნული უნდა იქნას PS – 24 სახანძრო წყლის ტუმბოს ხელით მართვის მიზნებისათვის. მორიგესა და სახანძრო ბრიგადას შორის უზრუნველყოფილი უნდა იქნას რადიო კომუნიკაცია. გამოყენებამდე შეამოწმეთ რადიო აკუმულატორები და დარწმუნდით, რომ ისინი სრულად არიან დამუხტულნი.                                            
	სამუშაოს შემსრულებელი / უბნის უფროსი

	ბენზინზე მომუშავე სატრანსპორტო საშუალებების მართვა ნახშირწყალბადის შესანახ ადგილებზე
	აალება / ხანძარი და აფეთქება
	ფატალური შედეგი                                     სხეულის ნაწილების დამწვრობები      ქონების დაზიანება
	სატრანსპორტო საშუალება შემოწმებული უნდა იქნას ტრანსპორტის უსაფრთხოების ოფიცრის (TSO) მიერ (აუცილებლობის შემთხვევაში) და ტერმინალში შესვლამდე დადასტურებული უნდა იქნას მისი შესაბამისობა. PTW/ ხანძარსაწინააღმდეგო ავტომატური სისტემა. დაუშვებელია სამუშაოების დაწყება მიმდინარე დატვირთვა-გადმოტვირთვის ოპერაციების დროს.
	სამუშაო ადგილზე საწყისი და მუდმივი აირის მონიტორინგი / სამუშაოების მიმდინარეობის დროს სამუშაო ადგილზე სამუშაოებზე პასუხისმგებელი ხელმძღვანელი პირის მუდმივი დასწრება. მორიგე მეხანძრის მუდმივი დასწრება. სპეციალური ავარიული ამომრთველის დამონტაჟება ბატარიების იზოლაციის მიზნით. ბატარიების მაკავშირებელი სამაგრები უნდა დაიფაროს რეზინის თავსახურით. მშრალი ფხვნილი და CO2 ცეცხლმაქრი განთავსებული უნდა იყოს სამუშაო ადგილზე. მიმდებარედ მომუშავე ჯფუგების ინფორმირება. 
	AA/ PA/ TSO/  მძღოლი

	 
	დაღვრა და გაჟონვა
	გარემოსათვის ზიანის მიყენება
	ტერმინალზე შესვლამდე სატრანსპორტო სასუალებები შემოწმებული და დადასტურებული უნდა იქნას ტრანსპორტის უსაფრთხოების ოფიცრის მიერ. სამუშაო ადგილზე დაუშვებელია სატრანსპორტო საშუალებების საწვავით გამართვა
	თათბირი ჩატარდება სამუშაოების დაწყებამდე / გაჟონვის ან დაღვრის შემთხვევაში შეწყვიტეთ სამუშაო და გამორთეთ ძრავი / აცნობეთ CCR და ნუ შეეცდებით სატრანსპორტო საშუალების განმეორებით გამოყენებას / სარემონტო სამუშაოებისათვის სატრანსპორტო საშუალება ბუქსირით უნდა იქნას გადაყვანილი ავტოსახელოხნოში / სატრანსპორტო საშუალება უზრუნველყოფილი უნდა იქნას ნავთობის დაღვრის საწინააღდეგო კომპლექტით
	AA/ PA/ TSO/ მძღოლი

	 
	ავარიული მდგომარეობა
	პერსონალის ჯანმრთელობის დაზიანება                               ქონების დაზიანება
	ავარიული სიგნალიზაცია და ხმამაღალი შეტყობინების სისტემა / ავარიული სიტუაციების ლიკვიდაციის გეგმა
	თათბირი უნდა ჩატარდეს სამუშაოების დაწყებამდე / PA წარმოდგენილი უნდა იქნას პორტატული რადიოს მეშვეობით / GA/PA დაწყების შემთხვევაში დაუყოვნებლივ შეწყვიტეთ სამუშაო და გამორთეთ ძრავი. გადადით უახლოეს შესაკრებ პუნქტში.
	AA/PA/ მძღოლი

	ღობურების მძიმე ღვედების მოწყობა
	 
	პერსონალის ჩავარდნა წყალში
	კვალიფიცირებული პერსონალი, თათბირი თანამშრომლებთან, პერსონალოის ფიზიკური მზწდყოფნა შეესაბამება დავალებას
	 PPE,სამაშველო სარტყელებით უზრუნვეელყოფა, პერსონალის რაოდენობა საკმარისი უნდა იყოს დავალებისთვის, გამოყენებული უნდა იქნას  ხელით ტრანსპორტირების შესაბამისი ინსტრუქციები
	 

	 
	ღობურების გამოყენება
	ხელების დაზიანება ღობურის ღვედებს შორის გაბმის შედეგად
	კვალიფიცირებული პერსონალი, თათბირი თანამშრომლებთან
	შეაბამისი დამცავი აღჭურვილობის ტარება (სამაშველო სარტყელი, ჩაფხუტი, ხელთათმანები და სხვადასხვა დამცავი ტანისამოსი ამინდის შესაბამისად). დაუშვებელია ღობურის მოწყობა არახელსაყრელი კლიმატური პირობების დროს
	 

	მისაბმელი ბაგირების მიერთება
	ნავსაბელის ტროსების ტყორცნა ბუქსირზე /  ნავსაბელზე ტანკერიდან
	პერსონალის ჯანმრთელობის დაზიანება
	კვალიფიცირებული პერსონალი,  პერსონალის ფიზიკური მომზადება შეესაბამება დავალებას, თათბირი. პერსონალს გავლილი აქვს სწავლება ტანკერების გაჩერებასთან დაკავშირებით
	შესაბამისი დამცავი ტანისამოსის ტარება ((სამაშველო სარტყელი, ჩაფხუტი, ხელთათმანები და სხვადასხვა დამცავი ტანისამოსი ამინდის შესაბამისად). გუნდის წევრები საფარის ქვეშ რჩებიან მანამ, სანამ ბაგირი მიაღწევს გემბანს დაცვის მიზნით. საბუქსირე ნავთან ტანკერის პილოტი კავშირს ინარჩუნებს ყველა ოპერაციის დროს. ნავსავბელის ოპერატორები უზრუნველყოფენ უსაფრთხო დისტანციას ხომალდიდან მისაბმელი ბაგირის გადაგდების დროს
 
	პილოტი, ბუქსირის კაპიტანი

	 
	მისაბმელი ტროსების გამოყენება
	ხელების ნახეთქი ჭრილობები მისაბმელი ტროსების მდგომარეობიდან გამომდინარე
	კვალიფიცირებული პერსონალი, ერსონალის ფიზიკური მომზადება შეესაბამება დავალებას, თათბირი. პერსონალს გავლილი აქვს სწავლება ტანკერების გაჩერებასთან დაკავშირებით
	თათბირი ჩატარდება სამუშაოების დაწყებამდე, პერსონალის რაოდენობა უნდა შეესაბამებოდეს დავალებას (ორი ადამიანი თითო ბაგირთან დაკავშირებით), დაცული უნდა იქნას შესაბამისი ინსტრუქციები და უზრუნველყოფილი უნდა იქნას პირადი დამცავი აღჭურვილობა (უსაფრთხოების სარტყელი, ჩაფხუტი, ხელთათმანები და სხვადასხვა დამცავი ტანისამოსი კლიმატური პირობების შესაბამისად). თითოეული ოპერაციის მიმდინარეობისას საბუქსირე ნავი კავშირს ინარჩუნებს ტანკერის პილოტთან და VTS–თან.
	ბუქსირის კაპიტანი, ნავსაბელის ოპერატორი

	 
	 
	პერსონალის წყალში ჩავარდნა
	კვალიფიცირებული პერსონალი, ნავსაბელის ტერიტორიის შესაბამისი განათების უზრუნველყოფა ღამის ცვლის დროს
	თათბირი უნდა ჩატარდეს სამუშაოების დაწყებამდე, უზრუნველყოფილი უნდა იქნას პირადი უსაფრთხოების აღჭურვილობა, უსაფრთხობის სარტყელები, საბორტო სისტემების შემოწმება, ნავსაბელის ტერიტორია დაცული უნდა იქნას ნავთობის უმცირესი ლაქებისგანაც კი, მცირე ლაქების გაწმენდის მიზნით წარმოდგენილი უნდა იქნას შემწოვი ნივთიერებები
	უფროსი ოფიცერი, ნავსაბელის ოპერატორი

	 
	არახელსაყრელი მეტეოროლოგიური პირობები / ცუდი ამინდი
	ნავსაბელის ბაგირების მწყობრიდან გამოსვლა, პერსონალის მიერ ბაგირით დარტყმის მიღება. პერსონალის გადავარდნა    
	შემოწმებული უნდა იქნას მისაბმელი ბაგირების შესაბამისობა გემის ზომებთან, ინფორმაცია ამინდის პროგნოზის შესახებ უნდა მიეწოდოს გემის და ნავსაბელის პერსონალს / ნავის პერსონალს გავლილი აქვს სწავლება ბორტს მიღმა არსებული ადამიანების გადარჩენასა და ზღვაში გადარჩენასთან დაკავშირებით. ნავსაბელის გემის პერსონალს გავლილი აქვს სწავლება გემების მიბმასთან დაკავშირებით
	დაუშვებელია გემსაბელით მიბმის ოპერაციების განხორციელება არახელსაყრელი კლიმატური პირობების / ცუდი ამინდის დროს. ამინდის გაუარესების პროგნოზირების შემთხვევაში ხომალდის სამაგრის უზრუნველსაყოფად გამოყენებული უნდა იქნას დამატებითი ბაგირები, ხელთათმანები და სხვა დამცავი ტანისამოსი ამინდის შესაბამისად). ოპერაციების დროს საბუქსირე კატერი მუდმივ კავშირზეა ტანკერის პილოტთან და  VTS–თან. მორიგე მყვინთავი წარმოდგენილი უნდა იქნას მიმდებარე ტერიტორიაზე გადავარდნილი პიროვნების გადარჩენის მიზნით
	ხომალდის კაპიტანი, ნავსაბელის ოპერატორი

	ბენზინის ძრავიანი ბალახის საკრეჭი მანქანის მუშაობა ნახშირწყალბადის შესანახ ადგილზე
	ხანძარი და აფეთქება
	ფატალური შედეგი                           სხეულის ნაწილების დამწვრობები     ქონების დაზიანება
	PTW ხანძარსაწინააღმდეგო ავტომატური სისტემა. დაუშვებელია პორტის ტერიტორიაზე სამუშაოების დაწყება დატვირთვა / გადმოტვირთვის ოპერაციების მიმდინარეობისას, პროდუქტის ცირკულაციის გზით გათბობისას ან რეზერვუარის მთლიანობის დარღვევასთან დაკავშირებული სამუშაოების დროს
	სამუშაო ადგილზე აირის საწყისი და მუდმივი მონიტორინგი / სამუშაოების მიმდინარეობის დროს სამუშაო ადგილზე მუდმივად უნდა იყოს წარმოდგენილი ხელმძღვანელობა. ადგილზე წარმოდგენილი უნდა იყოს მორიგე მეხანძრე. მშრალი ფხვნილი ან CO2 ცეცხლმაქრი უზრუნველყოფილი უნდა იყოს სამუშაო ადგილზე. მიმდებარე ტერიტორიაზე განთავსებული სამუშაო ჯგუფების ინფორმირება
	სამუშაოს შემსრულებელი / უბნის უფროსი / მორიგე მეხანძრე

	ბენზინზე მომუშავე დანადგარის საწვავით გამართვა
	ხანძარი და აფეთქება
	დამწვრობები
ქონების დაზიანება
	PTW/ დაუშვებელია საწვავით შევსება აპარატურის მუშაობის დროს
	თათბირი ჩატარდება სამუშაოების დაწყებამდე / დაუშვებელია მანქანის საწვავით გამართვა ღია ალის ან ნაპერწკლების მიმდებარედ. წარმოდგენილი უნდა იქნას მორიგე მეხანძრე. სამუშაო ადგილზე წარმოდგენილი უნდა იქნას მშრალი ფხვნილი და CO2 ცეცხლმაქრი. აცნობეთ მიმდებარედ მომუშავე სამუშაო ჯგუფებს. აღჭურვილობის საწვავით შევსებამდე გამორთეთ იგი და დაელოდეთ გაგრილებას. ცხელი ძრავის შემთხვევაში საწვავის ჩასხმისას შესაძლებელია ნაწილების აალება. 
	სამუშაოს შემსრულებელი / უბნის უფროსი /მორიგე მეხანძრე

	 
	დაღვრა და გაჟონვა
	გარემოსათვის ზიანის მიყენება
	აპარატურა შემოწმებულია კომპეტენტური პირის მიერ
	გაწმინდეთ ნავთობის ლაქები გამწოვი მასალის გამოყენებით                                    
	სამუშაოს შემსრულებელი / უბნის უფროსი

	საშიში ნარჩენების შენახვა
	დაღვრა და გაჟონვა
	ნიადაგის, მდინარის და გრუნტის წყლებისდაბინძურება 
	შესანახი სათავსოს პროექტირების დროს გათვალისწინებული უნდა იქნას გარემოს დაცვითი ზომები. შემოსაზღვრული ტერიორია უნდა მოიცავდეს შესანახი მოცულობის 110%. ნავთობის / ქიმიკატების ნიადაგთან და გრუნტის წყლებთან კონტაქტის აღკვეთის მიზნით ბეტონის საფარის ქვეშ მოთავსებული უნდა იქნას სპეციალური მემბრანა. ტერიტორია შერჩეული უნდა იქნას მდინარიდან 70 მეტრის დისტანციაზე და გეგმა უნდა გამორიცხავდეს საშიში ნივთიერების ჩაღვრის შედეგად მდინარის დაბინძურებას 
	კოროზიის გამო გაჟონვისა და დაღვრის აღკვეთის მიზნით საშიში ნარჩენების შენახვა უნდა მოხდეს გაეროს მიერ სერთიფიცირებულ სპეციალურ შესაბამისად დალუქულ დოლურებში, რომელიც მომზადებული იქნება უჟანგავი მასალისგან. კვალიფიკაციის ამაღლების მიზნით საშიში ნარჩენების გადაცემაში, გადამუშავებაში და ტრანსპორტირებაში ჩართულ პერსონალს უნდა ჩაუტარდეს შესაბამისი სწავლება საშიში მასალების კონტროლთან და მართვასთან დაკავშირებით. მოთხოვნების დაცვის უზრუნველყოფის მიზნით უნდა განხორციელდეს საშიში ნარჩენების შენახვის მუდმივი მონიტორინგი.
	TEO/ AA/ PA

	 
	ხანძარი და აფეთქება
	პერსონალის ჯანმრთელობის დაზიანება/ გარემოს და ქონების დაზიანება
	შენახვის ადგილის პროექტით გათვალისწინებული უნდა იქნას შესაბამისი ვენტილაცია შენახვის ადგილზე აალებადი / ფეთქებადი ორთქლის კონცენტრაციის თავიდან აცილების მიზნით / შესანახ ადგილზე უზრუნველყოფილი უნდა იქნას შესაბამისი სახის ცეცხლმაქრი / მიმდებარე ტერიტორიაზე ხელმისაწვდომი უნდა იყოს ხანძრის ჩასაქრობი წყალი და ქაფის ჰიდრანტი / ტერმინალის ტერიტორიაზე უნდა ფუნქციონირებდეს მეხანძრეთა ბრიგადა, რომელიც აღჭურვილი იქნება ხანძრის ჩასაქრობად საჭირო რესურსებით
	ყველა საშიში მასალა იზოლირებული უნდა იქნას მათი ფიზიკურ–ქიმიური თვისებების შესაბამისად
	 

	
	
	
	
	შესანახი ტერიტორიის მიმდებარედ დაუშვებელია ღია ალი ან ნაპერწკლების გამომწვევი საქმიანობის განხორციელება რისკის შეფასების, PTW და უსაფრთხოების შესაბამისი ზომების მიღების გარეშე
	 

	 
	საშიში ორთქლის გამოყოფა ატმოსფეროში
	ჰაერის დაბინძურება
	გაეროს მიერ სერთიფიცირებული შესაბამისად დალუქული დოლურები ჰაერში გამოყოფის აღკვეთის მიზნით
	მოთხოვნების შესრულების უზრუნველყოფის მიზნით რეკომენდირებულია საშიში ნარჩენების შენახვის მონიტორინგი
	 

	საშიში ნარჩენების მიწოდება, განკარგვა და ტრანსპორტირება
	საშიში ნივთიერებების ზემოქმედება
	პერსონალის ჯანმრთელობის დაზიანება
	MSDS/ კვალიფიცირებული პერსონალი/ PPE/ გაეროს მიერ სერთიფიცირებული დოლურები ავარიული გაჟონვის თავიდან აცილების მიზნით
	აუცილებელია საშიში მასალების შემცველი კონტეინერების შესაბამისად მარკირება. ეტიკეტი უნდა შეიცავდეს:
	TEO/ AA/ PA

	
	
	
	
	საშიში ნივთიერების აღწერილობა და აღნიშნულით გამოწვეული გარემოსთან, ჯანმრთელობასთან ან უსაფრთხოებასთან დაკავშირებული საფრთხეები, მაგ.: აალებადი, კოროზიის და ჟანგის გამომწვევი
	

	
	
	
	
	მასალის დამუშავებისათვის საჭიროა პირადი უსაფრთხოების აღჭურვილობა
	

	
	
	
	
	საჭიროების შემთხვევაში გამოყენებული უნდა იქნას რესპირატორული დაცვა
	

	 
	ნავთობის / ქიმიკატების დაღვრა მიწოდების, დამუშავების და ტრანსპორტირების დროს
	ნიადაგის, მდინარის და გრუნტის წყლების დაბინძურება
	საშიში მასალების ტრანსპორტირებისათვის გამოყენებული იქნება მხოლოდ ის დამტკიცებული კონტრაქტორები, რომლებიც აკმაყოფილებენ შესაბამის სტანდარტულ მოთხოვნებს. ტრანსპორტირების დროს საშიშ ნივთიერებებს თან უნდა ახლდეს შესაბამისი MSDS. კვალიფიცირებული პერსონალი/ გაეროს მიერ დამტკიცებული დოლურები ავარიული გაჟონვის თავიდან აცილების მიზნით
	დაღვრილი ნავთობპროდუქტების ლოკალიზაციის ხელსაწყო წარმოდგენილი უნდა იქნას სამშენებლო ადგილზე 
	TEO/ AA/ PA

	ორთქლის წარმოქმნა
	
	
	
	
	

	 
	საქვაბეების აფეთქება, გადახურება და ჭარბი წნევა. სტრუქტურული კომპონენტების მწყობრიდან გამოსვლა ლითონის დაღლილობის გამო. 
	აფეთქების ტალღით, მფრინავი ფრაგმენტებით, ალით, ორთქლით მიღებული დაზიანებები
	სისტემის ავტომატური გათიშვა
	აპარატურა შემოწმებულია და ექსპლუატირებულია კომპეტენტური პირის მიერ. განახორციელეთ საქვაბეების პერიოდული შემოწმება კომპონენტების მწყობრიდან გამოსვლის, ლითონის გაბზარვის გამოვლენის მიზნით
	საქვაბის ზედამხედველი, ოპერატორები, PA/CCR/

	 
	საწვავის გაჟონვით გამოწვეული ხანძარი და აფეთქებები
	სხეულის ნაწილების დამწვრობები.     ქონების დაზიანება, გაქცევის დაბრკოლება,  გაქცეული პერსონალის დაზიანება
	სისტემის ავტომატური გამორთვა, სამუშაო ადგილზე მოცურების/გადაადგილების საფრთხეების თავიდან აცილება, უსაფრთხო დაშვების საშუალებები სამუშაო ადგილზე. ევაკუაციის გეგმის განთავსება სამუშაო ადგილზე. სახანძრო სამსახურის ოფიცერი / ცეცხლმაქრი,კვალიფიცირებული პერსონალი
	საჭიროების შემთხვევაში გამოყენებული უნდა იქნას რესპირატორული დაცვა. სითხის გაჟონვის გამორიცხვა
	ERT/AA

	RTC შესასვლელი / გამოსასვლელი ესტაკადიდან
	ნაპერწკლები ესტაკადასთან ხახუნის გამო. მოეჭიდეთ ესტაკადის მოაჯირებს
	ქონების დაზიანება. აფეთქება, ხანარი, ლეტალური შედეგი
	მკაცრად უნდა იქნას დაცული სიჩქარესთან დაკავშირებით დაწესებული შეზღუდვები. ლოკომოტივი უნდა გაჩერდეს ესტაკადაზე შესვლამდე. სამუშაოები უნდა განხორციელდეს მუდმივმოქმედი ინსტრუქციების შესაბამისად
	მანევრირების ოსტატისა და ლოკომოტივის მძღოლის კოორდინირებული ქმედებები. დაუშვებელია ესტაკადის შესასვლელთან სტანდარტული RTC დაკვეთა. შესვლისას ყურადღება მიაქციეთ RTC დაქანებას. ესტაკადასთან ხახუნის შემთხვევაში დაუყოვნებლივ გააჩერეთ შემადგენლობა.
	ლოკომოტივის მძღოლი, მანევრირების ოსტატი, OPS ოპერატორი

	 
	 BDU დაზიანება RTC–ზე ესტაკადიდან შესვლის / გამოსვლის დროს 
	ქონების დაზიანება, ნავთობის გაჟონვა, ხანძარი
	მკაცრად უნდა იქნას დაცული სიჩქარესთან დაკავშირებით დაწესებული შეზღუდვები. BDU გარაჟის პოზიციაზე
	RTC შესვლა / გასვლა განახორციელეთ მხოლოდ CRT დადასტურების შემდგომ
	CRT, RW დისპეტჩერი

	 RTC დაწყვილება / განცალკევება
	ნაპერწკლები, რელსებიდან გადასვლა
	ქონების დაზიანება, ხანძარი, ნავთობის გაჟონვა, ლეტალური შედეგი
	მკაცრად უნდა იქნას დაცული სიჩქარესთან დაკავშირებით დაწესებული შეზღუდვები. RTC მოძრაობისას დახურული უნდა იყოს ლუქები
	მანევრირების ოსტატისა და ლოკომოტივის მძღოლის კოორდინირებული ქმედებები მუდმივმოქმედი ინსტრუქციების შესაბამისად
	ლოკომოტივის მძღოლი, თანაშემწე, მანევრირების ოსტატი

	 მანევრირება
	რელსებიდან გადასვლა, ნავთობის გაჟონვა. მოძრავი შემადგენლობის დაზიანება
	გარემოზე ზემოქმედება. ხანძარი, ლეტალური შედეგი
	სამუშაოები უნდა განხორციელდეს მატარებლის გადაადგილებისა და მანევრირების ინსტრუქციების შესაბამისად
	ცუდი ამინდის, ქარიშხლის პირობებში მკაცრად უნდა იქნას დაცული სიჩქარესთან დაკავშირებით დაწესებული შეზღუდვები.
	მანევრირების ოსტატი, ლოკომოტივის მძღოლი, ცვლის ოპერატორი

	არასწორი გარდამავალი წერტილის გადამრთველის გადაცემა
	ესტაკადის დაკავებულ გზაზე შესვლა: შეჯახება წინ მდგომ RCT–სთან
	RCT კავშირის დაზიანება, პროდუქტის დაღვრა, აფეთქება, ხანძარი
	სამუშაოები ხორციელდება მატარებლების გადაადგილებისა და პორტიდან კონტეინერების ავტოტრანსპორტით გამოყვანის ინსტრუქციების შესაბამისად. ესტაკადის დასაწყისში სტრუქტურის შესვლის ზედამხედველობა მანევრირების ოსტატის მიერ
	ცუდი ამინდის, ქარი, სიჩქარის შეზღუდვა, გარდამავალი წერტილის გადამრთველის შესაბამისი განათება, დაბრკოლების სახით გამოიყენეთ შლაგბაუმი
	მანევრირების ოსტატი, ლოკომოტივის მძღოლი, ცვლის ოპერატორი

	რელსის ბუნიკის დამონტაჟება RTC ბორბლებს ქვეშ
	RTC უკონტროლო გადაადგილება
	 BDU დაზიანება, ამპუტაცია, ფატალური შედეგები
	რელსის ბუნიკის დამონტაჟება უნდა მოხსეს RTC სრულად გაჩერების შემდგომ 
	მანევრირების ოსტატისა და ლოკომოტივის მძღოლის კოორდინირებული ქმედებები მუდმივმოქმედი ინსტრუქციების შესაბამისად
	მანევრირების ოსტატი, locomotive მძღოლი, ცვლის ოპერატორი

	რელსის ბუნიკებით გადაბმული შემადგენლობის გადაადგილება
	შემადგენლობის დაშვება, ნავთობის გაჟონვა, ქონების დაზიანება
	გარემოზე ზემოქმედება, ხანძარი, ლეტალური შედეგი, კიდურების ამპუტაცია
	გადაბმა უნდა განხორციელდეს მოძრავი შეადგენლობის გადაბმის გეგმის შესაბამისად
	ყურადღება RTC ბორბლებს ქვეშ რელსების ბუნიკების დამონტაჟებისას
	მანევრირების ოსტატი, მეისრე

	
	
	
	
	
	

	სატრანსპორტო საშუალებების გადაადგილება
	ავტომანქანის დაჯახება პიროვნებაზე
	პერსონალის ჯანმრთელობის დაზიანება      
	მოძრაობის დარეგულირება (გზაჯვარედინები, საგზაო მარეგულირებლები, ა.შ.). დაიცავით თანამშრომლის წაყვანის და მიყვანის უსაფრთხოების წესები, დაუშვებელია ორმაგი პარკირება, დაუშვებელია ტერმინალის ტერიტორიაზე ავტომანქანების გადაადგილება ბურღვის დროს
	TBT, პერსონალისათვის ჩაატარეთ გზების და ქვეითად მოსიარულეთა უსაფრთხოების სწავლების კურსი და ადგილზე განახორციელეთ საგზაო კონტროლი
	სრული პერსონალი/ავტომანქანის / ავტობუსის მძღოლი


ტერმინალის ოპერირების პროცესში შესაძლოა შემდეგი სახის ავარიული სიტუაციების წარმოქმნა:

· ხანძარი, აფეთქება;

· პროდუქციის ავარიული დაღვრა;

· სატრანსპორტო ავარია;

· მავნე ნივთიერებათა ავარიული გაფრქვევა ატმოსფეროში.

ტერმინალის ოპერირების პროცესში ხანძარი, თვითაალება ან აფეთქება შესაძლოა გამოწვეული იყოს:

· პერსონალის შეცდომებით, მათი მხრიდან ექსპლუატაციის ტექნოლოგიური რეგლამენტების, სარემონტო და რეზერვუარების ნავთობის ნარჩენებისაგან გაწმენდის სამუშაოთა წესების  და სახანძრო უსაფრთხოების მოთხოვნათა დარღვევით;

· ჭექა-ქუხილით;

· დახურულ სივრცეში (სათავსოში) მაღალი დაგაზიანებით;

· დაღვრილი ნავთობის აალებით;

· ელექტრომომარაგების სიტემების გაუმართაობის გამო ნაპერწკლის წარმოქმნით;

· სტატიკური ელექტროობით;

· დივერსიული აქტით.

ტერმინალის ოპერირების პროცესში  პროცესში ნავთობის დაღვრა შესაძლოა გამოწვეული იყოს:

· პერსონალის შეცდომებით, მათი მხრიდან ექსპლუატაციის ტექნოლოგიური რეგლამენტების, სარემონტო და რეზერვუარების ნავთობის ნარჩენებისაგან გაწმენდის სამუშაოთა წესების  და გარემოსდაცვით მოთხოვნათა დარღვევით;

· ტექნოლოგიური დანადგარ-მოწყობილობის გაუმართაობით;

· რეზერვუარებში პროდუქციის ჩატვირთვის პროცესის კონტროლის და სითხის დონის პერმანენტულად მზომი ავტომატიზირებული სისტემების გაუმართაობით;

· რეზერვუარების, სატუმბო დანადგარების, ტექნოლოგიური მილსადენების კოროზიის შედეგად მათი ჰერმეტიულობის დარღვევით;

· სარკინიგზო და საავტომობილო ტრანსპორტის ავარიით;

· საწარმოო-სანიაღვრე კანალიზაციის გაუმართაობით.

სატრანსპორტო ავარიები შეიძლება გამოწვეული იყოს:

· სატრანსპორტო საშუალების მძღოლის ან მემანქანის მიერ მოძრაობის სიჩქარის დადგენილზე გადამეტებით;

· სატრანსპორტო საშუალების მძღოლის ან მემანქანის მიერ მოძრაობის წესების დარღვევით;

· სატრანსპორტო საშუალების გაუმართაობით;

· გზის საფარის ან სარკინიგზო ლიანდაგის დაზიანებით;

· ფეხით მოსიარულეთა მხრივ მოძრაობის წესების დარღვევით.

მავნე ნივთიერებათა ავარიული გაფრქვევა ატმოსფეროში, შესაძლოა გამიწვიოს:

· ხანძარმა;

· პროდუქციის  ავარიულმა დაღვრამ;

ნავთობტერმინალების ექსპლუატაციის საერთო სტატისტიკური მონაცემებით, ხანძრის შემთხვევები მოდის: 23,8 % - სარემონტო სამუშაოების დროს უსაფრთხოების წესების დარღვევებზე, 14 % - ელექტროდანადგარების გაუმართაობის გამო ნაპერწკლის ზემოქმედებაზე, ატმოსფერული ჰაერში ელექტრო განმუხტვაზე (ელჭექი) – 9,0 %, მილსადენებში და რეზერვუარებში სტატიკური ელექტრობის განმუხტვაზე - 9,5 %. მსოფლიო პრაქტიკაში დარეგისტრირებულია ხანძრები, რომლებიც გამოწვეული იყო რეზერვუარებიდან ნავთობის სინჯების აღების და ხელით ნავთობის დონის გაზომვის დროს დაშვებული დარღვევებით, ნავთობის ავარიული დაღვრის დროს პერსონალის გაუფრთხილებლობით. 

გარემოსდაცვითი მიმართულების რეცეპტორებზე ზემოქმედება წარმოადგენს ტექნოგენური ავარიების მიზეზ-შედეგობროვი ჯაჭვის ბოლო რგოლს.

ტექნოგენური ავარიების  უარყოფითი ზემოქმედება გავრცელდება გარემოს შემდეგ ობიექტებზე:

· ზედაპირული და მიწისქვეშა წყლები;

· ატმოსფერული ჰაერი;

· ნიადაგი;

· ბიომრავალფეროვნება (ფლორა, ფაუნა);

· რეკრეაციული და ტურისტული რესურსები;

40. ავარიული სიტუაციების ალბათობის განსაზღვრა და  მოსალოდნელი შედეგების შეფასება
მე-6 სარეზერვუარო პარკის პროექტირების მიმდინარეობის დროს, ხელახლა იქნა შეფასებული საწარმოში ავარიული სიტუაციების წარმოქმნის შესაძლო ვარიანტები და რისკ-ფაქტორები, რაც მიზნად ისახავდა პროექტის განხორციელების შემთხვევაში, ტექნოლოგიური პროცესების ტექნიკური, ეკოლოგიური, სამრეწველო და სახანძრო უსაფრთხოების პარამეტრების გაუმჯობესებას  და ამ რისკ-ფაქტორების შემცირებას. 

რისკების შეფასების საფუძველზე წინასწარ განისაზღვრა გარემოზე ნეგატიური ზემოქმედების თავიდან ასაცილებელი ან მნიშვნელოვნად შემარბილებელი ღონისძიებების კომპლექსი.  

მე-6 სარეზერვუარო პარკის ექსპლუატაციის პროცესში საწარმოში იმოქმედებს ტექნოლოგიური პროცესების უსაფრთხოების მართვის უკვე დანერგილი და განახლებული სისტემა, რომელიც მოიცავს:

ა) ტექნოგენური ავარიების პრევენციის სისტემას:

· პერსონალის სწავლების, ტრენინგების პროცედურები;

· შემყვანი, პირველადი, მიმდინარე ინსტრუქტაჟების პროცედურები;

· პერსონალთან  გასაუბრების მეთოდით მათი ცოდნის დადასტურების გაღრმავებული აუდიტის პროცედურა;

· რისკების და საშიშროების შეფასების პროცედურები:

· საშიშ სამუშაოებზე დაშვების სანებართვო სისტემა;

· პესონალის თანამდებობრივი ინსტრუქციები;

· ცალკეული ტექნოლოგიური ოპერაციების უსაფრთხოების და შრომის დაცვის ინსტრუქციები;

· სახანძრო უსაფრთხოების წესები;

· ჰაერის დაგაზიანების გაზომვის და შეტყობინების ავტომატიზირებული სისტემა;

· რეზერვუარებში ნავთობის დონის პერმანენტულად გაზომვის ავტომატიზირებული სისტემა;

· გარემოს (ზედაპირული და მიწისქვეშა წყლები, ატმოსფერული ჰაერი) შიდა მონიტორინგის სისტემა;

· საწარმოს ტერიტორიის დაცვის და ვიზუალური მონიტორინგის სისტემა;

· რეზერვუარების ექსპლუატაციის და რემონტის ინსტრუქციები;

· ტენოლოგიური დანადგარების და მოწყობილობის ექსპლუატაციის და რემონტის ინსტრუქციები;

· ტექნოლოგიური მილსადენების ექსპლუატაციის და რემონტის ინსტრუქციები;

· ელექტროძალოვანი დანადგარების და ხაზოვანი ნაგებობების ექსპლუატაციის და რემონტის ინსტრუქციები;

· სტატიკური ელექტრობისაგან დაცვის სისტემების მართვის პროცედურები;

· მეხდაცვის სისტემების მართვის პროცედურები;

· დამხმარე საინჟინრო ინფრასტრუქტურის ექსპლუატაციის და რემონტის ინსტრუქციები;

· ხაზოვანი ნაგებობების საწარმოს ტერიტორიაზე განთავსების გენგეგმები; 

· კონტროლის და ზედამხედველობის პროცედურები;

ბ) ტექნოგენურ ავარიებისათვის მზადყოფნის სისტემას:

· ხანძარსაწინააღმდეგო წყალმომარაგების საინჟინრო ინფრასტრუქტურის მართვის პროცედურები; 

· ხანძარსაწინააღმდეგო ქაფით მომარაგების ინფრასტრუქტურის მართვის პროცედურები;

· რეზერვუარების ხანძარქრობის ავტომატიზირებული სისტემის მართვის პროცედურები;

· ხანძარსაწინააღმდეგო რაზმის პერსონალის და ტექნიკის 24 საათიან რეჟიმში მზადყოფნის მართვის პროცედურები;

· დაღვრაზე რეაგირების ჯგუფის პერსონალის და ტექნიკის 24 საათიან რეჟიმში მზადყოფნის მართვის  პროცედურები;

· კავშირგაბმულობის საშუალებების მართვის პროცედურები;

· პერსონალის სწავლების, ტრენინგების პროცედურები;

· ტექნოგენურ ავარიებზე რეაგირების გეგემების ყოველწლიური განახლების და მართვის პროცედურები;

გ) ტექნოგენურ ავარიებზე რეაგირების სისტემას:

· შპს „შავი ზღვის ტერმინალი“-ს  საგანგებო სიტუაციებზე რეაგირების გეგმა;

· ტერმინალის ნავთობის დაღვრაზე რეაგირების გეგმა. ტომი 1. საზღვაო ოპეარციები. ტომი 2. სახმელეთო ოპერაციები; 
· ხანძარსაწინააღმდეგო რაზმის პერსონალი და ტექნიკა;

· ტერმინალის დაღვრაზე რეაგირების ჯგუფის პერსონალი და ტექნიკა;

· კავშირგაბმულობის საშუალებები;

· ავარიის შესახებ შეტყობინების სისტემა; 

· ქ. ფოთის და ქ.ხობის ხანძარსაწინაარმდეგო სამსახურის რაზმის პერსონალი და ტექნიკა.

ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების გეგმის მიხედვით საწარმოს ტერიტორიაზე წარმოქმნილი მცირე მასშტაბის ხანძრის შემთხვევაში (I დონე) ხანძარქრობა ხორციელდება ყულევის ტერმინალის  სახანძრო სამსახურის მეშვეობით, რომელიც უზრუნველყოფილია ამ მიზნის განხორციელებისათვის საჭირო  ტექნიკური საშუალებებით.  ფართომასშტაბიანი ხანძრის ან აფეთქების შემთხვევაში (II და III დონეები) ხანძარქრობის პროცესში თანმიმდევრობით ჩერთვება ქ. ფოთის და დასავლეთ საქართველოს რეგიონების სახელმწიფო სახანძრო სამსახურები.

მე-6 სარეზერვუარო პარკის  ტერიტორიაზე დაგეგმილი ტექნოლოგიური პროცესების გათვალისწინებით, ოპერირების პროცესში შესაძლო ხანძრის შემთხვევა არ იქნება პირველი დონის შემთხევაზე მეტი მაშტაბის და ხანძარქრობა მოხდება ტერმინალის საკუთარი საშუალებებით. პროექტით გათვალისწინებულია ქაფით ხანძარქრობა ავტომატიზირებული  სისტემის საშუალებით, ხანძრის და მეზობელი რეზერვუარების ავტოამტიზირებული სისტემის  წყლით გაგრილება. სარეზერვუარო პარკი აღიჭურვება ხანძარქრობის პირველადი საშუალებების სტენდით.

მე-6 სარეზერვუარო პარკის ზვინულების ტერიტორიაზე ავარიული დაღვრის შემთხვევაში, პროდუქტის გავრცელების თავიდან  აცილების მიზნით, პროექტის მიხედვით რეზერვუარის ირგვლივ გათვალისწინებულია ბეტონის შემოზღუდვის მოწყობა, რომლის მოცულობა იქნება რეზერვუარის ტევადობის 110%. რეზერვუარი მოწყობილი იქნება ბეტონის საფუძველზე. აღნიშნულის გათვალისწინებით ნავთობის ავარიული დაღვრის შემთხვევაში მისი  გავრცელება ნიადაგებში და გრუნტის წყლებში არ არის მოსალოდნელი.

პირველადი სამედიცინო დახმარება განხორციელდება ტერმინალის მორიგე სამედიცინო მედპერსონალის ძალებით, ხოლო სპეციალური სამედიცო დახმარება ქ. ფოთის ან ქ. ხობის გადაუდებელი სამედიცინო დახმარების სამსახურის მიერ. 

კატასტროფული შედეგების მქონე ტექნოგენური ავარიების  ალბათობა, სხვა ანალოგიურ საწარმოებში შეადგენს 10-8 - დან 10-6   -მდე / წელში, ხანძრის და აფეთქების ალბათობა შეადგენს  10-6   / წელში, ლოკალური ავარიების ალბათობა შეადგენს 10-4 - დან 10-3 -მდე / წელში.

41. ნავთობპროდუქტის დაღვრაზე რეაგირების გეგმა

დანართი ა. შპს „შავი ზღვის ტერმინალის“ ავარიული რეაგირების ჯგუფის ფუნქციები და პასუხისმგებლობები
	ინციდენტების მართვის გუნდი

	ფუნქცია
	დანიშნული პირი
	შეკრების პუნქტი
	მიზანი
	მთავარი პასუხისმგებლობები 

	რეაგირების ჯგუფის ხელმძღვანელი
	საოპერაციო სამსახურის მენეჯერი
საოპერაციო გუნდის ლიდერი
	განლაგება:
პირველადი სადისპეჩეროს შენობა;

მეორადი: 

VTS შენობა (თუ ინციდენტი მოხდება პორტში შემოსულ /გასულ გემებზე);

 რკინიგზის სადგური „ყულევი“, თუ ინციდენტი მოხდება ჭალადიდი-ყულევის რკინიგზაზე)

	ადამიანების სიცოცხლის დაცვა და გარემოსთვის ზიანის მიყენების მინიმიზირება ინციდენტების მართვის ეფექტიქნი ზომების მიღების მეშვეობით. ავარიული რეაგირების მართვა და ხელმძღვანელობა ესკალაციის პოტენციალის, პერსონალის დაზიანების რისკის და ზარალის მინიმიზირების უზრუნველსაყოფად.  ავარიული რეაგირების გუნდის საქმიანობის მართვა და კოორდინაცია
 
	· ინციდენტის მართვის გუნდის ქმედებების ხელმძღვანელობა.

·     ინციდენტებზე რეაგირების სტრატეგიის შემუშავება.

· ინციდენტების მართვა ესკალაციის პრევენციის მიზნით.

· პერსონალისთვის შექმნილი რისკის მინიმიზირება.

· ავარიული რეაგირების გუნდების მხარდაჭერისთვის საკმარისი რესურსების უზრუნველყოფა.

· პერსონალის რელოკაციის ან ევაკუაციის დაგეგმვა და მომზადება.
· პერსონალის გამოძახება და აღრიცხვა ავარიულ სიტუაციასთან გამკლავების ეფექტიანობის ამაღლების მიზნით.

	რეაგირების ჯგუფის ხელმძღვანელის მოადგილე
	საოპერაციო გუნდის ლიდერი
სადისპეჩეროს უფროსი ოპერატორი 

	განლაგება:
პირველადი სადისპეჩეროს შენობა;

მეორადი: 

VTS შენობა (თუ ინციდენტი მოხდება პორტში შემოსულ /გასულ გემებზე);

 რკინიგზის სადგური „ყულევი“, თუ ინციდენტი მოხდება ჭალადიდი-ყულევის რკინიგზაზე)

	დახმარების გაწევა ინციდენტის მართვაში. კონსულტაციის გაწევა პროცესების, მანქანა-დანადგარების სტატუსთან დაკავშირებით. კავშირი მართვის, VTS და RW მართვის პუნქტებთან. მოთხოვნის შემთხვევაში, სარეზერვო / მხარდაჭერის რესურსების მობილიზების კოორდინაცია. დახმარების გაწევა ინციდენტის მართვაში. გარე კავშირის  ოფიცრის ფუნქციების შესრულება. ინციდენტის მართვის ხელმძღვანელის მხარდაჭერა და საჭიროებისამებრ მისი მოვალეობის შესრულება

	· უშუალოდ მხარდაჭერის ადგილობრივ გუნდთან კონტაქტის წარმოება, ასეთის არსებობის შემთხვევაში.

· სადისპეჩეროს ტეწნიკოსთან უშუალო კონტაქტი.

· კონტაქტი უშუალოდ VTS ოპერატორტან;

· კონტაქტი უშუალოდ სადგურის დისპეტჩერთან;
· ინციდენტების IMG (სამოქმედო სცენარის) შერჩევა.

· მოთხოვნის შემთხვევაში, ისეთი საქმიანობის კოორდინაცია, როგორიცაა ევაკუაციის გეგმების შემუშავება.

· კონსულტაციის გაწევა მანქანა-დანადგარების, სამუშაო პროცესისა და აპარატურის სტატუსთან დაკავშირებით.

· სტატუს-დაფების ზუსტი წარმოების უზრუნველყოფა 
· კომუნიკაციის წარმოება ტერმინალის პერსონალთან
· OSC პასუხისმგებლობების აღება/შესრულება მისი არყოფნის შემთხვევაში
· გარეშე სამსახურების/უწყებების ინფორმირება OSC მითითებისამებრ (იხ. ბოლო ნაწილი).


	დამაკავშირებელი პირი 

	საოპერაციო სამსახურის სუპერვაიზერი ან სადისპეჩეროს მთავარი ტექნიკოსი

	განლაგება:
პირველადი სადისპეჩეროს შენობა;

მეორადი: 

VTS შენობა (თუ ინციდენტი მოხდება პორტში შემოსულ /გასულ გემებზე);

 რკინიგზის სადგური „ყულევი“, თუ ინციდენტი მოხდება ჭალადიდი-ყულევის რკინიგზაზე)

	კომუნიკაციის, კავშირის უზრუნველყოფა ფორვარდ-მეთაურსა და ინციდენტების მართვის გუნდს შორის. ანგარიშვალდებულება უშუალოდ რეაგირების ჯგუფის ხელმძღვანელის წინაშე. ღამის ცვლაში აკონტროლებს ავარიულ სიტუაციას OSC ნებართვით, ამ უკანასკნელის ცენტრალურ სადისპეჩეროში შემოსვლამდე.

	· კავშირის დამყარება და წარმოება ინციდენტის ადგილთან რადიოს (რაციის) მეშვეობით, ფორვარდ-მეთაურისთვის ინფორმაციის გადაცემის და მისგან ინფორმაციის მიღების დადასტურება.

· ქარის სიჩქარის და მიმართულების დადგენა.
· ფორვარდ-მეთაურისგან ინფორმაციის პირდაპირ სტატუს-დაფის შევსებაზე პასუხისმგებელ პირთან გაგზავნის უზრუნველყოფა უახლესი ინფორმაციის ასახვის მიზნით.

· „გამოსახულებების დაფის“ განახლება სცენარის განვითარების შესაბამისად - ავარიული რეაგირების პერსონალის (მაგ.: ERT, სამედიცინო, ფორვარდ-მეთაური და ფორვარდ-კონტროლის პუნქტი) და ქარის მიმართულების და ინციდენტის გავრცელების მითითებით.

OSC-ის მუდმივი ინფორმირება ინციდენტის ადგილზ განხორციელებული ქმედებების და სტატუსის შესახებ
შენიშვნა: ყველა რადიო-კომუნიკაცია ავარიული რეაგირების გუნდთან უნდა განხორციელდეს დამაკავშირებელი პირის მეშვეობით.

	შეკრების კოორდინატორი
	უსაფრთხოების ოფიცერი - თუ ავარიული რეაგირების კონტროლი ხორციელდება ცენტრალური სადისპეჩეროს შენობიდან, მონიტორინგის სამსახურის ერთ-ერთი მორიგე ოფიცერი;

- თუ ავარიული რეაგირების კონტროლი ხორციელდება VTS - დან - პორტის უსაფრთხოების ოფიცერი;

 თუ ავარიული რეაგირების კონტროლი ხორციელდება სადგურის შენობიდან- სამხრეთ გასასვლელის უსაფრთხოების ოფიცერი

	განლაგება:
პირველადი სადისპეჩეროს შენობა;

მეორადი: 

VTC შენობა (თუ ინციდენტი მოხდება პორტში შემოსულ /გასულ გემებზე);

 რკინიგზის სადგური „ყულევი“, თუ ინციდენტი მოხდება ჭალადიდი-ყულევის რკინიგზაზე)

	OSC ინფორმირება პერსონალის შეკრების შესახებ და ყველა მონაცემის აღრიცხვა შეკრების დაფაზე 
	· კოორდინაცია ცვლის უსაფრთოების სუპერვაიზერთან და გამოძახების (შეკრების) დაფის განახლება.

· ავარიული რეაგირების გუნდის წევრების რაოდენობის სწორად აღრიცხვის უზრუნველყიფა.

· კომუნიკაცია უსაფრთხოების კოორდინატორთან შეკრების პროცესის გაკონტროლების მიზნით.

· OSC-ის რეგულარული ინფორმირება პერსონალის შეკრების სტატუსის შესახებ
· კომუნიკაცია უსაფრთხოების კოორდინატორთან იმ პირთა სახელების გასარკვევად, რომლებიც ადგილზე არ იმყოფებიან, თუ ასეთები არსებობენ და ანგარაიშგება OSC-თან ამის შესახებ.
შენიშვნა: კომუნიკაცია შეკრების კოორდინატორსა და უსაფრთხოების კოორდინატორს შორის წარმოებს რადიოს მეშვეობით, უსაფრთხოების არხზე. 

	სტატუს-დაფის შევსებაზე პასუხისმგებელი პირი
	საოპერაციო სამსახურის სუპერვაიზერი ან ცენტრალური სადისპეჩეროს ტექნიკოსი

	
	მთავარი მოვლენების აღრიცხვის წარმოება, ავარიული რეაგირების გუნდებსა და ინციდენტების მართვის გუნდებს შორის მუდმივი კავშირი ინციდენტის მიმდინარე სურათის მიწოდების მიზნით 

.
	· ინციდენტის მთავარი მოვლენების/ქმედებების აღრიცხვა ინციდენტების დაფაზე.

· აუცილებელი აპარატურის სტატუსის წარმოება.

· OSC-ს ინფორმირება საჯარო მიმართვის, განცხადებების და IMT განახლებების შესახებ. 

· სხვადასხვა მოვლენების სტატუსის შესახებ ინფორმაციის განახლების და სწორად ასახვის უზრუნველყოფა.

· დამაკავშირებელი პირისთვის დახმარების გაწევა  ინფორმაციის მუდმივი განახლების უზრუნველსაყოფად
· საკონტროლო პუნქტის  ევაკუაციის შემთხვევაში ყველა აუცილებელი და აღრიცხული მასალის ამოღება


	მართვის პუნქტის ტექნიკოსი
	სადისპეჩეროს მორიგე ოპერატორი CRT 
	ავარიული რეაგირების საკონტროლო პუნქტი: სადისპეჩეროს შენობა

	ინციდენტზე პირველი რეაგირება, ERT და მედიკოსების მობილიზაციისთვის საჭირო ზომების მიღებით. ინციდენტის სუპერვაიზორის შეფასება და მანქანა-დანადგარების მდგომარეობის მონიტორინგი.  გენერალური განგაშის ინიციაცია საჭიროებისამებრ. სათანადო ზომების მიღება ინციდენტის მინიმიზაციის მიზნით (თუ პროცესთან დაკავშირებულია)
CRT ქმედებების კოორდინაცია ავარიული სისტემების მზაობის უზრუნველყოფის მიზნით, OSC-ის ინფორმირება პროცესების და მანქანა-დანადგარების სტატუსის შესახებ. დახმარების გაწევა ინციდენტის მართვაში. ინციდენტის ადგილის მეთაურის მოადგილისთვის მხარდაჭერის გაწევა. 


	· პასუხის გაცემა ტერმინალის ავარიულ სატელეფონო და რადიო ზარებზე
· ყოველგვარი აუცილებელი გათიშვის და იზოლაციის ინიციაცია ან დადასტურება
· სახანძრო და სამედიცინო ბრიგადების მობილიზაცია, საჭიროებისამებრ, სახანძრო სადგურის ცვლის-ოფიცრის მეშვეობით.

· OSC-ს მოადგილის ინფორმირება.

· ინფორმირება მანქანა-დანადგარების სტატუსის შესახებ.

· საჭიროებისამებრ, საერთო განგაშის ინიციაცია.

· სახანძრო და აირის გაჟონვის დეტექტორული სისტემის მონიტორინგი 

· ინიციაციის შემთხვევაში, გათიშვის სტატუსის მონიტორინგი.

· სახანძრო სისტემის წნევის და ტუმბოს სტატუსის მონიტორინგი
· ქსელის ან ავარიული ენერგოგენერაციის ან სახელმწიფო ენერგომომარაგების სისტემის სტატუსის მონიტორინგი
· დამხმარე გუნდის წევრების სიის წარმოება 

· მანქანა-დანადგარების მდგომარეობის DOC შეფასება
· ინციდენტის ადგილის მეთაურის მუდმივი ინფორმირება მანქანა-დანადგარების მდგომარეობის და ხანძრის და აირის დეტექციის სტატუსის შესახებ.


	რკინიგზის კოორდინატორი

	რკინიგზის ცვლის დისპეტჩერი
	რკინიგზის მართვის დარბაზი
	OSC მოადგილისთვის დახმარების გაწევა სარკინიგზო საქმიანობის კოორდინაციაში ავარიული სიტუაციის დროს 
	· მჭიდრო თანამშრომლობა პირველად მართვის პუნქტან - ინციდენტის ადგილის მეთაურის მოადგილის მეშვეობით.
· ლოკომოტივების ყველა მძღოლის ინფორმირება ტერმინალზე ავარიული სიტუაციის შესახებ;

· მზადყოფნა RW მუშაკების მობილიზაციისთვის, ლოკომოტივების /RTCs-ის უსაფრთხო ადგილზე გადასაყვანად, OSC-ის ბრძანების შესაბამისად (მისი ადგილზე ყოფნის შემთხვევაში) 

შენიშვნა: კომუნიკაცია RW კოორდინატორსა და ინციდენტების მართვის გუნდს შორის წარმოებს ტელეფონით;

კომუნიკაცია RW კოორდინატორსა და RW პერსონალს შორის წარმოებს RW არხის მეშვეობით.

	პორტის კოორდინატორი
	VTC ოპერატორი
	VTC მართვის დარბაზი
	OSC-თვის დახმარების გაწევა ავარიულ სიტუაციებში საზღვაო საქმიანობის კოორდინაციაში
	· მჭიდრო თანამშრომლობა პირველადი ავარიულ რეაგირების პუნქტან - OSC-ს მოადგილის მეშვეობით;

· შავი ზღვის ტერმინალის საზღვაო ტერიტორიაზე და ნავმისადგომებზე მყოფი ყველა გემის (ტანკერების და სამაშველო ნავების) ტერმინალზე ავარიული სიტუაციის შესახებ ინფორმირების უზრუნველყოფა. 
· ტერმინალზე მდგომ თითოეულ ხომალდზე შეკრების პროცედურის მეშვეობით შესაბამისი ავარიული სიტუაციის ინიციაციის უზრუნველყოფა;

· დამაკავშირებელი პუნქტის ფუნქციის შესრულება გემებსა და OSC-ს შორის OSC (მისი ადგილზე ყოფნის შემთხვევაში) ბრძანებების გემებისთვის გადაცემის მიზნით; გემების კაპიტნების ავარიული მოთხოვნების/საკითხების გადაცემა OSC-თვის (მისი ადგილზე ყოფნის შემთხვევაში).

შენიშვნა: კომუნიკაცია ინციდენტების მართვის გუნდსა და VTC ოპერატორებს შორის წარმოებს ტელეფონით;

შენიშვნა 2: კომუნიკაცია VTC ოპერატორთან წარმოებს რადიოს მეშვეობით (საზღვაო არხზე) 



	ენერგომომარაგების ორგანოები (2 მუშაკი)
	ავტორიზებული ელექტროტექნიკოსები
	ZRU - მაღალი ძაბვის ტრანსფორმატორის სადგური# 1 
	ტექნიკური მხარდაჭერის გაწევა ელექტროიზოლაციისთვის (საჭიროების შემთხვევაში)
	· რადიოკომუნიკაციის წარმოება მართვის დარბაზთან;

· მზადყოფნა საჭირო აპარატურის ელექტროზოლირებისთვის (საჭიროებისამებრ);

· მზადყოფნა შავი ზღვის ტერმინალზე გარე ენერგომომარაგების გამორთვისთვის;

· მზადყოფნა ავარიული ენერგოგენერაციის დაწყებისთვის (საჭიროებისამებრ).

შენიშვნა: კომუნიკაცია ელექტრო და ინციდენტების მართვის გუნდებს შორის წარმოებს რადიო არხის მეშვეობით.

	სასტუმროს უსაფრთხოების უზრუნველყოფა
	სასტუმროს მისაღების პერსონალი
	სასტუმროს შეკრების პუნქტი
	ავარიულ სიტუაციებში ინციდენტების მართვის პუნქტთან თანამშრომლობის უზრუნველყოფა.
	· სატელეფონო კომუნიკაციის წარმოება ინციდენტების მართვის პუნქტთან (OSC მოადგილის მეშვეობით);

· სასტუმროს პერსონალის შეკრების კონტროლი (საჭიროების შემთხვევაში);

· სასტუმროში ავარიული სიტუაციის წარმოქმნის შემთხვევაში - პირველადი რეაგირების პუნქტის ფუნქციის შესრულება ERT-თან კომუნიკაციის დამყარებისას ავარიული სამაშველო გუნდის გამოცხადებამდე.


	უსაფრთხოების გუნდი

	ფუნქცია
	დანიშნული პირი
	შეკრების პუნქტი
	მიზანი
	მთავარი პასუხისმგებლობები 

	მონიტორინგის განხორციელება
	მონიტორინგის უსაფრთხოების ერთ-ერთი ოფიცერი
	უსაფრთხოების მონიტორინგის დარბაზი 
	დახმარების გაწევა ინციდენტების მართვის გუნდისთვის ტერმინალის ზონის მუდმივი მონიტორინგის მეშვეობით.
	-ტერმინალის ზონის უწყვეტი ვიდეომონიტორინგი;

- ინციდენტების მართვის გუნდის ინფორმირება ყოველგვარი ანომალიური მოვლენის შესახებ, როგორიცაა ხანძარი, კვამლი, შეჯახება და ა.შ. 

- მჭიდრო თანამშრომლობა ინციდენტების მართვის გუნდთან და მზადყოფნა იმისთვის, რომ მონიტორინგის კონცენტრაცია მოხდეს ყველაზე რისკიან ზონებში (OSC ბრძანების შესაბამისად).

	უსაფრთხოების კოორდინატორი 
	უსაფრთხოების სუპერვაიზორი
	მთავარი შესასვლელის უსაფრთხოების ოფისი
	OSC-თვის დახმარების გაწევა უსაფრთხოების სიტუაციის კონტროლში და პერსონალის შეკრებაში ავარიული სიტუაციის შემთხვევაში. 
	· ტერმინალზე მყოფი ხალხის რაოდენობის განახლება (POB) ავარიული სიტუაციის დაწყებისას (ტურნიკეტის მიხედვით);

· უსაფრთხოების სიტუაციის კოორდინაცია შეკრების პუნქტებში 1, 2, ადმინ., პორტის და სარკინიგზო ნაგებობებში;

· მჭიდრო კომუნიკაციის წარმოება შეკრების კოორდინატორთან - მისთვის უახლესი ინფორმაციის (POB) მიწოდება;

· მზადყოფნა უსაფრთხოების დაცვის მუშაკების მობილიზაციისთვის, რომლებსაც იძახებენ უსაფრთხოების მთავარ ოფისში OSC ბრძანების შესასრულებლად
· კოორდინაცია პოლიციის გუნდთან მთავარ შესასვლელთან და უსაფრთხოების გუნდთან - უკანა შესასვლელთან.

· გარეშე სამსახურების ინფორმირება OSC ბრძანების შესაბამისად 

	მთავარი შესასვლელის უსაფრთხოების ოფიცერი # 1
	მთავარი შესასვლელის უსაფრთხოების დაცვის მუშაკი
	შეკრების ადგილი # 1
	შეკრების #1 პუნქტში შეკრების პროცესის კონტროლის უზრუნველყოფა 
	· შეკრების #1 პუნქტში შეკრებილი ხალხის რაოდენობის კონტროლი;

· შეკრების #1 პუნქტში სიტუაციის კონტროლი; საჭიროების შემთხვევაში ევაკუაციისთვის მზადყოფნის უზრუნველყოფა (OSC გადაწყვეტილება).

· მჭიდრო კომუნიკაციის წარმოება უსაფრთხოების კოორდინატორთან. 

	მთავარი შესასვლელის უსაფრთხოების ოფიცერი #2
	მთავარი შესასვლელის უსაფრთხოების დაცვის მუშაკი
	მთავარი შესასვლელის უსაფრთხოების ოფისი
	ადმინისტრაციული შენობის პერსონალის ინფორმირება ავარიული სიტუაციის შესახებ.
	· ადმინისტრაციული შენობის პერსონალის ინფორმირება ავარიული სიტუაციის შესახებ;

· ადმინისტრაციული შენობის პერსონალის მიერ ოფისების და ოთახების დატოვების და მათი მოვალეობების შესრულების უზრუნველყოფა;

· ადმინისტრაციული შენობის ოფისების, ოთახების და ა.შ.  უსაფრთხო პირობებში დატოვების უზრუნველყოფა;

· ადმინისტრაციული შენობის ოფისების, ოთახების, კარების ღიად დატოვების უზრუნველყოფა;

· ადმინისტრაციული შენობის შესახებ განახლებული ინფორმაციის მიწოდება უსაფრთხოების კოორდინატორისთვის
· 

	სამხრეთ შესასვლელის უსაფრთხოების ოფიცერი #1
	სამხრეთ შესასვლელის უსაფრთხოების დაცვის მუშაკი
	შეკრების პუნქტი #2
	შეკრების #2 პუნქტში შეკრების პროცესის კონტროლის უზრუნველყოფა 
	· შეკრების #2 პუნქტში შეკრებილი ხალხის რაოდენობის კონტროლი;

· შეკრების #2 პუნქტში სიტუაციის კონტროლი; საჭიროების შემთხვევაში ევაკუაციისთვის მზადყოფნის უზრუნველყოფა (OSC გადაწყვეტილება).

· მჭიდრო კომუნიკაციის წარმოება უსაფრთხოების კოორდინატორთან. 

	სამხრეთ შესასვლელის უსაფრთხოების ოფიცერი # 2
	სამხრეთ შესასვლელის უსაფრთხოების დაცვის მუშაკი
	შეკრების პუნქტი #2
	რკინიგზის პერსონალის ინფორმირება ავარიული სიტუაციის შესახებ.
	· სადგურის შენობის პერსონალის ინფორმირება ავარიული სიტუაციის შესახებ;

· რკინიგზის შენობის პერსონალის მიერ ოფისების და ოთახების დატოვების და მათ მიერ საკუთარი მოვალეობების შესრულების უზრუნველყოფა;

· რკინიგზის შენობის ოფისების, ოთახების და ა.შ. უსაფრთხო პირობებში დატოვების უზრუნველყოფა;

· რკინიგზის შენობის ოფისების, ოთახების, კარების ღიად დატოვების უზრუნველყოფა;

· უსაფრთხოების კოორდინატორისთვის რკინიგზის შენობის სიტუაციის შესახებ განახლებული ინფორმაციის მიწოდება;

    შენიშვნა: რკინიგზის სადგურის შენობის უსაფრთხოების უზრუნველყოფის შემდეგ, უკანა შესასვლელის უსაფრთხოების ოფიცერი #2 ბრუნდება უკანა შესასვლელთან და დახმარებას უწევს უკანა შესასვლელის უსაფრთხოების #1 ოფიცერს 1.

	პორტის უსაფრთხოების განხორციელება 
	პორტის უსაფრთხოების დაცვის მუშაკი
	შეკრების პუნქტი #1
	პორტის პერსონალის ინფორმირება ავარიული სიტუაციის შესახებ.
	· პორტის პერსონალის ინფორმირება ავარიული სიტუაციის შესახებ;
· პორტის შენობის პერსონალის მიერ ოფისების და ოთახების დატოვების და მათ მიერ საკუთარი მოვალეობების შესრულების უზრუნველყოფა;

· პორტის შენობის ოფისების, ოთახების და ა.შ. უსაფრთხო პირობებში დატოვების უზრუნველყოფა;

· პორტის შენობის ოფისების, ოთახების, კარების ღიად დატოვების უზრუნველყოფა;

· უსაფრთხოების კოორდინატორისთვის პორტის შენობის სიტუაციის შესახებ განახლებული ინფორმაციის მიწოდება;

·     შენიშვნა: პორტის შენობის უსაფრთხოების უზრუნველყოფის შემდეგ, პორტის უსაფრთხოების ოფიცერი ბრუნდება მთავარ შესასვლელთან და უერთდება უსაფრთხოების სხვა პერსონალს, რომელიც OSC ბრძანებას ელის.

	პოლიციის სუპერვაიზორი მთავარ შესასვლელთან
	პოლიციის სუპერვაიზორი
	-
	OSC-თვის დახმარების გაწევა საჭირო POB მისაღწევად
	· მთავარი შესასვლელის ჩაკეტვა ავარიული სიტუაციის დროს შემომსვლელი/გამსვლელი პირებისთვის;

· კოორდინაცია უსაფრთხოების კოორდინატორთან ტოტალური ევაკუაციის დაწყებისთვის მოსამზადებლად.


	სახანძრო ბრიგადა

	ფუნქცია
	დანიშნული პირი
	შეკრების პუნქტი
	მიზანი
	მთავარი პასუხისმგებლობები 

	ფორვარდ-მეთაური

	 ERT ხელმძღვანელი / ტრენინგ-ოფიცერი / ცვლის მეთაური
	სახანძრო სადგური
	ასრულებს ინციდენტების ლოკაციაზე პასუხისმგებელი პირის მოვალეობებს და უწევს პირველი ხაზის მხარდაჭერას და რეაგირებას, ინციდენტის ადგილის მეთაურის ბრძანების შესაბამისად. ინციდენტის/ავარიული სიტუაციის სტატუსის შესახებ ანგარიშს აბარებს ავარიული რეაგირების ცენტრს, ორგანიზებას უწევს სახანძრო რეაგირებას და ჩაკეტილი ან დაზიანებული პერსონალის სამაშველო სამუშაოებს.
	· უზრუნველყოფს პირველი ხაზის რეაგირებას ინციდენტზე
· ქმნის ფორვარდ-კონტროლის პუნქტს
· აკონტროლებს ყველა პერსონალს, რომელიც შედის ინციდენტის ადგილზე და გამოდის ამავე ადგილიდან
· აფასებს ინციდენტის ადგილის სტატუსს და ანგარიშს აბარებს ამის შესახებ მართვის პუნქტს ინციდენტის მასშტაბის, ესკალაციის ალბათობის და ინციდენტის შემოფარგვლის შესაძლებლობის მითითებით. 

· ანგარიშგება აქტიური და პასიური სახანძრო დაცვის ეფექტურობის შესახებ
· ინციდენტის ადგილზე მიღებული ზომების კოორდინაცია 

· რესურსების მოთხოვნა ინციდენტის შემოფარგვლისა და კონტროლის მიზნით, მათ შორის, ფიქსირებული სისტემები, როგორიცაა გაგრილებისა და ქაფის სისტემები.

· გუნდების ხანძარსაწინააღმდეგო ქმედებების ხელმძღვანელობა
· გუნდების ხელმძღვანელობა რისკის ზონაში მყოფი/დაზიანებული პერსონალის სამაშველო სამუშაოებში


	ERT ოფიცრები 

 
	ERT ცვლის მეთაური ან კომპანიის ოფიცერი

	სახანძრო სადგური

	მისი ხელმძღვანელობით ERT წევრების საქმიანობის კოორდინაცია. სახანძრო აღჭურვილობის განლაგება და საძიებო და სამაშველო სამუშაოების განხორციელება ფორვარდ-მეთაურის მითითებისამებრ.


	· ფორვარდ-მეთაურის ხელმძღვანელობით, ინციდენტზე ERT წევრების რეაგირების კოორდინაცია.

· ფორვარდ-მეთაურისთვის დახმარების გაწევა ინციდენტზე ფრონტის ხაზის რეაგირების უზრუნველყოფის მიზნით.

· ფორვარდ-მეთაურის ხელმძღვანელობით ინციდენტის შემოფარგვლის მცდელობა.

· საძიებო და სამაშველო სამუშაოების ჩატარება.



	ERT წევრები

	მუდმივად დანიშნული ERT პერსონალი

	სახანძრო სადგური

	ERT ხელმძღვანელისთვის მხარდაჭერის გაწევა ინციდენტის მოგვარებაში. 

· ERT ხელმძღვანელისთვის მხარდაჭერის გაწევა ინციდენტის დროს. 

· სახანძრო აღჭურვილობის განლაგება და საძიებო და სამაშველო სამუშაოების ჩატარება სახანძრო/სამაშველო ბრიგადის უფროსის ხელმძღვანელობით.


	· ERT ოფიცრის მითითებისამებრ, სახანძრო აღჭურვილობის განლაგება ·

· ინციდენტზე ფრონტის ხაზის რეაგირების უზრუნველყოფა. ·

· ERT ოფიცრის მითითებისამებრ, ინციდენტის მოგვარების მცდელობა.

· საძიებო და სამაშველო სამუშაოების ჩატარება ERT ოფიცრის მითითებისამებრ.



	დამხმარე ბრიგადა

	დანიშნული 8 პირი (გადმოტვირთვის, დატვირთვის, საქვაბის,  სატუმბი სადგურის, ოპერატორები/ტექნიკოსები)
	ცენტრალური სადისპეჩეროს შენობა
	ERT და სამედიცინო გუნდებისთვის დახმარების გაწევა ფორვარდ-მეთაურის მოთხოვნისამებრ დამხმარე ბრიგადის ხელმძღვანელის მითითებების შესაბამისად
	· შეკრება ლაბორატორიის შენობაში და კავშირის დამყარება IMT-თან, რომელიც ინციდენტის ადგილზე კომპანიის ტრანსპორტით ცხადდება
· მითითებისამებრ, ფორვარდ-კონტროლის პუნქტისთვის პასუხის გაცემა
· ავარიული პერსონალისთვის დახმარების გაწევა მითითებისამებრ.




	სამედიცინო ბრიგადა

	ფუნქცია
	დანიშნული პირი
	შეკრების პუნქტი
	მიზანი
	მთავარი პასუხისმგებლობები 

	
	
	
	
	

	ტერმინალის ექიმი 
 
	 ექიმი
	სახანძრო სადგური

	რეაგირება ინციდენტის ადგილზე სამედიცინო ბრიგადის ხელმძღვანელის სახით, ინციდენტის ადგილის მეთაურის მითითებისამებრ და ინციდენტის ადგილის სამედიცინო რეაგირების ორგანიზება

	· უბედური შემთვევების სტაბილიზაცია და მკურნალობა ინციდენტის ადგილზე 

· OSC-თან კომუნიკაციის წარმოება 

· უბედური შემთვევების შეფასების და მკურნალობის ზედამხედველობა და ხელმძღვანელობა.

· სიტუაციის და პრიორიტეტების შეფასება და მკურნალობის ორგანიზება სამედიცინო გუნდის მეშვეობით და ყოველგვარი დამატებითი მოთხოვნების იდენტიფიკაცია.

· OSC-ის ინფორმირება უბედური შემთხვევების სტატუსის და ყოველგვარი დამატებითი მოთხოვნების, განსაკუთრებით, გადაუდებელი სამაშველო სამუშაოების შესახებ.

· მსხვერპლის მომზადება ინციდენტის ადგილიდან ევაკუაციისთვის და კავშირის დამყარება ფორვარდ-მეთაურთან  სამაშველო სამუშაოების საჭიროებებთან დაკავშირებით.



	პირვალადი დახმარების აღმომჩენი პირები
	ექიმი ან პირველადი დახმარების აღმომჩენი დანიშნული პირი, რომელსაც სათანადო ტრენინგი აქვს გავლილი
	სახანძრო სადგური 
	რეაგირება ინციდენტის ადგილზე სამედიცინო ბრიგადის მოვალეობების ფარგლებში, OSC-ის მითითებისამებრ

	· დახმარების გაწევა მსხვერპლის სტაბილიზაციასა და მკურნალობაში ინციდენტის ადგილზე.

· კომუნიკაციის წარმოება ფორვარდ-მეთაურთან, ტერმინალის ექიმის მითითებისამებრ
· დახმარების გაწევა მსვერპლის ინციდენტის ადგილიდან ევაკუაციისთვის მომზადებაში.



	სასწრაფო დახმარების მანქანის მძღოლი 
	დანიშნული პირი
	სახანძრო სადგური

	მხარდაჭერის გაწევა სამედიცინო ბრიგადისთვის სამედიცინო პერსონალისა და აპარატურის და მსხვერპლის ტრანსპორტირებაში და ექიმსა და სამედიცინო რეაგირების გუნდის ხელმძღვანელს და ინციდენტის მართვის გუნდსა და ფორვარდ-მეთაურს შორის რადიო-კავშირის ფუნქციის შესრულება  - საჭიროებისამებრ.
	· სამედიცინო პერსონალის და აპარატურის ტრანსპორტირება ინციდენტის ადგილზე
· სამედიცინო ბრიგადის მხარდაჭერა მსხვერპლის მკურნალობასა და ინციდენტის ადგილიდან უსაფრთხო გადაყვანაში.

· დახმარების გაწევა მსხვერპლის ევაკუაციისა და ტრანსპორტირებისთვის მომზადებაში
· კომუნიკაციის წარმოება ინციდენტის მართვის გუნდსა და ფორვარდ-მეთაურთან - საჭიროებისამებრ 




	გარე სააგენტოები

	სააგენტო 
	შეხვედრის პუნქტი
	მიზანი
	მთავარი პასუხისმგებლობები 

	ქართული პოლიცია
	 უსაფრთხოების მთავარი პოსტები, ავარიული ბრიგადის დამატებითი ესკორტით, OSC ბრძანების შესაბამისად 
	პოლიციის გარე მხარდაჭერა ტერმინალის უსაფრთხოების გუნდისთვის - საჭიროების შემთხვევაში. 
	· ინციდენტების მართვის გუნდის და უსაფრთხოების გუნდის მხარდაჭერა 



	ქართული სახანძრო სამსახური
	სახანძრო სადგური ავარიული ბრიგადის დამატებითი ესკორტით, OSC ბრძანების შესაბამისად.

	სახანძრო და სამაშველო მხარდაჭერა ტერმინალის სახანძრო ბრიგადისთვის - საჭიროების შემთვევაში.
	· ინციდენტების მართვის გუნდის და სახანძრო-სამაშველო ბრიგადის მხარდაჭერა 



	გამოძახებული საზღვაო ადმინისტრაცია
	პორტის უსაფრთხოების შესასვლელი ავარიული ბრიგადის დამატებითი ესკორტით, OSC ბრძანების შესაბამისად.
	საზღვაო მხარდაჭერა გემების და პერსონალის სახანძრო-სამაშველო/დაღვრის ლიკვიდაციის და ა.შ. სამუშაოებში - საჭიროების შემთვევაში.  
	· ინციდენტების მართვის გუნდის და სახანძრო-სამაშველო ბრიგადის მხარდაჭერა 



	საქართველოს რკინიგზა

	ჭალადიდის სადგური ავარიული ბრიგადის დამატებითი ესკორტით, OSC ბრძანების შესაბამისად.
	მხარდაჭერის გაწევა სახანძრო/დაღვრის ლიკვიდაციის პერსონალისთვის, სამაშველო და ა.შ. პერსონალისთვის - საჭიროების შემთხვევაში. 
	· ინციდენტების მართვის გუნდის და სახანძრო-სამაშველო ბრიგადის მხარდაჭერა 



	სამედიცინო დაწესებულებები (ფოთი, ხობი)
	უსაფრთხოების მთვარი პოსტები ავარიული ბრიგადის დამატებითი ესკორტით, OSC ბრძანების შესაბამისად.
	გარე სამედიცინო მხარდაჭერის გაწევა ტერმინალის სამედიცინო ბრიგადისთვის, მსხვერპლის შემთხვევაში, საჭიროებისამებრ.
	· ინციდენტების მართვის გუნდის და სახანძრო-სამაშველო ბრიგადის მხარდაჭერა 




დანართი ბ. შპს „შავი ზღვის ტერმინალი“-ს გეგმა, საევაკუაციო მარშრუტები და თავშეყრის ადგილების სქემები

42. დანართი ა. ცალკეული ავარიული სიტუაციების სცენარები და მათზე რეაგირების გეგმები

იმნ No. 01
ხანძარი დატვირთვის ზონაში
იმნ No. 02
ხანძარი ტანკერზე დატვირთვის ოპერაციების დროს
იმნ No. 03
ხანძარი სატუმბ სადგურებზე
იმნ No. 04
ხანძარი რეზერვუარებზე
იმნ No. 05     
საგზაო ავარიები
იმნ No. 06
ხანძარი ლაბორატორიის და სადისპეჩეროს შენობაში 

იმნ No. 07
დაღვრა ნავმისადგომზე
იმნ No. 08        
ხანძარი ავარიულ გენერატორზე
იმნ No. 09
ხანძარი რკინიგზის გადმოტვირთვის ზონაში
იმნ No. 10
ხანძარი ადმინისტრაციულ შენობაში და საამქროში 

იმნ No. 11
ხანძარი ქვესადგურზე, საკომუტაციო დარბაზში
იმნ No. 12
სეისმური მოვლენები 

იმნ No. 13         ტერმინალის ევაკუაცია
იმნ No. 14
ხანძარი LPG (თხევადი აირის) სარკინიგზო გადმოტვირთვის ზონაში
იმნ No. 15
ხანძარი ნავმისდგომზე LPG ჩატვირთვის ოპერაციის დროს     

იმნ No. 16
ხანძარი სარკინიგზო გადმოტვირთვის ზონაში მეთანოლის გადმოტვირთვის დროს    

იმნ No. 17         ხანძარი სატუმბ სადგურზე 90 

იმნ No. 18
ხანძარი ნავმისდგომზე მეთანოლოს ჩატვირთვის ოპერაციის დროს
იმნ No. 19          ხანძარი მეთანოლის რეზერვუარებზე 

იმნ No. 20
ხანძარი სატუმბ სადგურზე 96 
იმნ No. 21 
ხანძარი ბენზინის სარკინიგზო დატვირთვის ზონაში
 იმნ No. 22
ხანძარი პიროლიზის სარკინიგზო გადმოტვირთვის ზონაში
იმნ No. 23         ხანძარი რეზერვუარებზე (პარკი 5)

იმნ No. 24         ხანძარი სატუმბ სადგურზე No. 96-1

იმნ No. 25         ხანძარი რეზერვუარებზე (პარკი 6)
იმნ No. 26         უსაფრთხოების სამსახურში დატოვებული საეჭვო საგანი/პაკეტი           

იმნ  No 27          კომუნიკაცია უსაფრთხოების სიგნალიზაციის ჩართვა 
იმნ No28           ტერიტორიაზე შეჭრა
იმნ No29           ავტომობილი ობიექტზე
იმნ № 30          ხანძარი რკინიგზის დეპოში
  იმნ  № 31         ხანძარი ბუფერების რეზერვუარებში

იმნ № 32          ხანძარი სასტუმროში
იმნ № 33          ხანძარი რკინიგზის ლოკომოტივში

იმნ № 34          ხანძარი ავტოფარეხში

იმნ № 35          ხანძარი საქვაბეში

იმნ № 36          ხანძარი სატუმბ სადგურზე  №20
იმნ № 37          ხანძარი სატუმბ სადგურზე  №21
 იმნ № 38       ხანძარი სარკინიგზო გადმოსატვირთ ესტაკადაზე (1, 2, 3, 4)
იმნ № 39          ხანძარი რკინიგზის სადგურის შენობაში

  იმნ № 40          ხანძარი ავტოგასამართ სადგურში (მე-5 სარეზერვუარო პარკთან)

იმნ № 41         ხანძარი ავტოგასამართ სადგურში (ღია საწყობში)

იმნ № 42         ხანძარი ცენტრალურ საწყობში

იმნ № 43         ხანძარი 57-ე  საგუბარში

იმნ № 44         ხანძარი პარაქსილენის რეზერვუარში  
იმნ №.45     ხანძარი თხევადი გაზის (LPG) სარკინიგზო ესტაკადაზე (პროპანი)
იმნ №.46      თხევადი გაზის (LPG) სარკინიგზო ესტაკადაზე (ბუტანი)
იმნ № 47      ხანძარი ბენზოლის რეზერვუარში    
იმნ № 48      ხანძარი გემზე MARIAN B     
იმნ № 49      სარკინიგზო ვაგონის გადასვლა რელსებიდან                                                           

43. დანართთი ბ. ნავთობის დაღვრის ლოკალიზაციისა და რეაგირებისთვის საჭირო რესურსების ჩამონათვალი

შემთხვევითი ნავთობის დაღვრის ლიკვიდაციისათვის ძირითადი მოწყობილობების ჩამონათვალი:

ნავთობის დაღვრაზე რეაგირების აღჭურვილობა სია:

	№
	მოწყობილობის აღწერა
	რაოდენობა

	1
	Skimmer Lamor Rock Cleaner LRC ის კომპლექტი
	2

	2
	სატუმბი LPP 7
	3

	3
	სარეცხი მოწყობილობა 
	1

	4
	დაბალი სიმძლავრის ნავთობის ღობე Lamor (Oil Booms)
	2 х 300 მეტრი

	5
	სინათლის ნავთობის სხივები მუდმივი სითბოს (70 სმ). (Light Oil Booms)
	1 х 300 მეტრი

	6
	მსუბუქი ნავთობის ისრები(50 სმ). (Light Oil Booms)
	1 х 300 მეტრი

	7
	წყლის ფილტრი/სკიმერი Lamor (დიდი)
	1

	8
	ნავთობის შესანახი ჩანთები (25 კუბური მეტრი)
	1

	9
	ნავთობის შენახვის სწრაფი ტანკი
	1

	10
	ჰიდრავლიკური საჰაერო ვინტილიატორები
	1

	11
	ღუზის კომპლექტი
	15

	12
	ტივტივას მცურავი კომპლექტი 
	15

	13
	წყლის ფილტრი/სკიმერი პატარა Foilex Mini Skimmer
	1

	14
	აბსორბენტი შთამნთქმელი/შემწოვი მასალები:
	

	
	ბალიშები/საფენები WPK 50H (1х1მეტრი)
	4 შეფუთვა 50

ცალი თითოეულში

	
	ბალიშები/საფენები WP 100H (0,4 х 

0,5მეტრი)
	4 შეფუთვა 100

ცალი თითოეულში

	
	ბალიშები/საფენები WP 144H (რულონი)
	6 რულონი

	
	შემწოვი /აბსორბენტი ღობეები
	3 შეფუთვა 12 მეტრი თითოეული

	15
	სატუმბის და ფილტრის  სათადარიგო ნაწილების კომპლექტი
	1 კომპლექტი

	16
	სათადარიგო ნაწილების კომპლექტი ქვისმჭერისთვის
	2

	17
	ნავთობის დაღვრაზე რეაგირების საავტომობილო ნავი
	1


მომსახურების სტანდარტების და  წესების დარღვევა





CGM აფეთქება





შენობა-ნაგებობების,  აღჭურვილობის და საკომუნიკაციო აპარატურის განადგურება





ფეთქებადი ღრუბლის ფორმირება





ღრუბლის აფეთქება





ფეთქებადი ღრუბლის ფორმირება








ხანძარი





ხანძარი








LP





SGP





პროდუქტის ემისია ბლოკის ტექნოლოგიური სისტემიდან





მავნე ნივთიერებების ზღვრული პარამეტრების დარღვევა





LP





SGP





პროდუქტის ემისია ბლოკის ტექნოლოგიური სისტემიდან





კოროზიული და მექანიკური ცვეთა, დაზიანება და მწყობრიდან გამოსვლა





ენერგორესურსების და სხვ. მომარაგების შეწყვეტა





ტექნოლოგიური სისტემის დეჰერმეტიზაცია





VFL და CL მოწყობილობების გადახურება  შემდგომი აფეთქებით








საწარმოო ზონაში უბედური შემთხვევის შემდგომი განვითარება





VFL და CL  ბლოკების გადახურება შემდეგომი აფეთქებით
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 (
A
a
variuli SemTxvevis
aRmomCeni piri
dispeCeri
Uufrosi operatori
Uubnis ufrosi
portis kapitani
HSS
E
-s menejeri
generaluri direqtoris moadgile warmoebis dargSi
xelmZRvanelobis Setyobineba
(
MRCC-OSRC
, sazRvao transportis xelmZRvanelobs, Sav zRvis dacvis konvencia)
avariul SemTxvevebze reagirebis jgufi
xanZarsawinaaRmdego samsaxuri
pirveladi samedicino daxmarebis punqti
usafrTxoebis oficeri
adgilobrivi samsaxurebi, xobis saxanZro razmi, sapatrulo policia, saswrafo daxmarebis samsaxuri
avariuli daRvris donis mixedviT
)


 (
garemos
 dacvisa da bunebrivi resursebis saministro
sazRvao
 transportis administracia
sazRvris
 dacvis saxelmwifo departamenti
eqspertTa
 
jgufi
MRCC
OPRC
konvenciuri
 
inspeqcia
dabinZurebis
 kontrolis jgufi
sazRvao
 navsadguris avariuli reagirebis jgufi
OSC
navsadguris
 kapitani
navTobis
 terminalis avariuli reagirebis jgufi
sanapiro
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reagirebis
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sahaero
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sagangebo
 situacia
sazRvao
 Zalebi
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 Zalebi
)


